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Historja kanalu. 


W literaturze technicznej niewiele mozna znalezé danych, 
tyezacych sie kanatu Oginskiego i rzeki Jasioldy. Celem ni- 
niejszej pracy jest wypeinienie tej luki. 

Kanat Oginskiego znajduje sie na wschodnich kresach 
Rzeczypospolitej Polskiej, w wojewodztwie Poleskiem; taczy on 
rzeke Szczare, doplyw Niemna, z rzeka Jasiotda, doplywem 
Prypeci, kt6éra wpada do Dniepra, zaten Niemen z Dnieprem, 
a morze Baltyckie z Czarnem. 

Kanal Oginskiego zostal wykopany w latach 1765—1768 
staraniem Owczesnego wojewody Wiletiskiego, pdzniejszego 
hetmana litewskiego Michala Kazimierza Oginskiego. Stad na- 
zwa kanatu. Poczatkowo kanal byt uzywany tylko do splawi 
drzewa. W 1795 roku kanat Ogiriskiego przeszed! pod zarzad 
wiadz rosyjskich, podupadt i dopiero w 1804 roku zostal upo- 
rzadkowany z powrotem. Kanal istnieje wiec przeszto 150 lai 
i jest najstarsza droga wodna w Polsce. 

Podczas wojny wszechswiatowej kanal Ogiriskiego byt do- 
szezetnie zniszczony. Budynki mieszkalne i gospodarcze przy 
§luzach i mostach oraz przy istniejacym wowczas w Telecha- 
nach Zarzadzie kanatu Ofgirskiego zoslaly spalone. Sluzy ko- 
morowe, jak roéwniez pomocnicze objekty hydrotechniczne na 
kanale ({upusty, mosty) zostaly czesciowo zburzone zapomoca 
materjalow wybuchowych, a czesciowo spalone. Po samej linji 
kanalu Ogiriskiego Niemcy urzadzili sobie podczas wojny po- 
zycje bojowe. W tym celu prawy brzeg kanalu wraz z ogroblo- 
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waniami zostal zamieniony na okopy strzeleckie, wzmocnione 
nastepnie przez wybudowanie w nich poteznych schronow zel- 
betowych. Woda z kanalu Oginskiego zostatfa odprowadzona 
na przylegle tereny. Ogroblowania na lewym brzegu kanalu zo- 
staly przez Niemcow rozrzucone, aby nie przeszkadzaly strze- 
laniu ze schronow, potozonychna prawym brzegu kanatu. W sa- 
mym kanale, po wypuszczeniu z niego czesSciowo wody, pou- 
rzadzane zostaly zasieki druciane. W tym celu w nurt kanatu 
byly zabite pale, miedzy ktéremi zostaly przeciagniete gest» 
zwoje drutu kolczastego. Przykanalek na prawym brzegu ka- 
nalu, gdzie Niemcy mieli pozycje, zostat przez nich zasypany. 
Slowem, po wojnie wszechswiatowej kanal Oginskiego prze- 
stal istnieé jako droga wodna i mial wyglad zniszczonego zwy- 
klego rowu, porosnietego krzakami i splatanego drutem kol- 
czastym. 

W latach 1923—1927 kanal Oginskiego zostat przez Rzad 
Polski (przez Dyrekcje Drog Wodnych w Wilnie) odbudowany 
o tyle, iz juz jesienia 1927 roku rozpoczela sie na kanale zeglu- 
ga. Uroczyste otwarcie kanalu Ogirskiego dla zeglugi nastapilo 
dn. 9 lipca 1927 r. przez 6wczesnego Ministra Robot Publicz- 
nych inz. J. Moraczewskiego, w obecnosci mnostwa zgroma- 
dzonych osob. 

W latach 1923—1927 zostaly odbudowane gloéwnie Sluzy 
komorowe, upusty, domy mieszkalne i oczyszczono nurt ka- 
natu od drutu kolczastego. W 1928 r. zostaly odbudowane mo- 
sty zwodzone i wybudowane budynki gospodarcze przy Sslu- 
zach. Umocowania brzegow kanalu, poglebianie nurtu kanalu 
i naprawianie obwalowan rozpoczete zostalo jeszcze w 1927 r. 
Gtebokosé w nurcie kanafu po wykonaniu robot pogtebiarskich 
bedzie przeszio jeden metr. 


Opis kanaltu. 


Kanal Oginskiego ciagnie sie prawie prosta linja z pdlnocy 
(od Szczary) na potudnie (do Jasiotdy). Po drodze kanat prze- 
cina dwa jeziora: Woélkowskie (okolo 0,65 km*) i Wygonowskie 
(okolo 26 km’*). Wygonowskie jezioro wchodzi w sklad szezy- 
towego stanowiska kanalu. Poziom jeziora Wygonowskiego 
wznosi Sie mniej wiecej na 1 m ponad poziom letniej wody 
w Szezarze, przy ujsciu do niej kanalu Oginskiego, i na 17 m 
ponad poziom letniej wody w Jasioldzie, ro6wniez przy wylocie 
do niej drugiego konica kanalu Ogitskiego. 
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Spad na kanale od rzeki Jasioldy do jeziora Wygonowskie- 
go pokonany jest przy pomocy dziewieciv sluz komorowych. Od 
strony Szczary jezioro Wygonowskie jest zamkniete jedna slu- 
za komorowa; w ten sposob wszystkich sluz na kanale Ogin- 
skiego jest dziesieé. Sluzy te sa jednokomorowe drewniane, 
o przyczolkach (glowach) kaszycowych z drewniana podloga. 
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Trasa kanalu Ogirtiskiego. 


Catkowita dtugosé komory sluzy wynosi 53 m; wysokos¢ od 
podtogi 4 m. Wrota w sluzach sa rowniez drewniane, z okna- 
mi zelaznemi, klapami okiennemi odmykanemi z mostku, przy- 
mocowanego w gorze do wrdt. Otwieraja sie wrota recznie 
(sila jednego cztowieka} przy pomocy mechanizméw, umie- 
szczonych w przyczdélkach sluzy i polaczonych ze skrzydiami 
wrot specjalnemi tatami (drabinkami zebatemi). Uzyteczna 
dtugosé komér sluzowych wynosi okolo 40 metréw, szerokosé 


w Swietle 5,4 m. 
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Numeracja gluz na kanale zaczyna sie od rzeki Jasiotdy. Wiec 

Sluza Nr. 1 znajduje sie w odleglosci 0,58 km od ujscia kanalu do 
Jasioldy i 28,72 km od Telechan; sluza Nr. 2— 3,30 km od Jasiotdy 
i 26,00 km od Telechan; sluza Nr, 3 — 6,70 km od Jasioldy i 22,60 
km od Telechan; éluza Nr. 4— 10,64 km od Jasioldy i 18,66 km od 
‘Telechan; sluza Nr. 5— 19,15 km od Jasiotdy i 10,15 km od Tele- 
chan; Sluza Nr. 6 — 24,66 km od Jasioltdy i 4,64 od Telechan; sluza 
Nr. 7 — 27,78 km od Jasiotdy i 1,52 km od Telechan; Sluza 
Nr. 8 — znajduje sie w samych Telechanach, 29,30 km od Ja- 
sioldy. Sluza Nr. 9 — znajduje sie 32,70 km od Jasiotdy i 3,60 
km na poinoc od Telechan, zas sluza Nr. 10 — 52,04 km od Ja- 
sioldy, a 2,74 km od Telechan. Cata diugosé kanalu od Ja- 
sioldy do Szczary, wlaczajac w to jezioro Wolkowskie i Wygo- 
nowskie, wynosi 53,95 km. Powyzsze dane dla lepszej ilustracji 
przedstawione sa w nastepujacej tablicy: 
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W kanale Oginskiego woda jest stojaca i stale spietrzona, 
bedac zamknieta sluzami. W wielu miejscach woda w kanale 
znajduje sie wyzej terenu (zwykle powyzej sluz); z tego powo- 
du woda w kanale w wielu miejscach, szczegdlnie na odcinku 
od Telechan do Jasioldy, ujeta jest z obydwu stron groblami 
ziemnemi. Poniewaz woda z kanalu przesiaka czeSciowo przez 
groble, wiec, aby nie zabagniaé miejscowosci z obydwu stron 
kanalu, wykopane sa rownolegle do niego kanaly pomocnicze, 
tak zwane przykanatki. Przykanatek na prawym brzegu ka- 


nalu ciagnie sie od Telechan do rzeki Jasioldy na dtugosci 
29,8 km. Na lewym zas brzegu kanalu przykanatek bierze po- 
czatek w bagnach miedzy sluzami Nr. 61 7 i na dtugosci okoto 
27 km biegnie do Jasiofdy. Przykanalki te przyjmuja.do sie- 
bie nietylko wode, przedostajaca sie przez ogroblowania z ka- 
natu gtownego, lecz rowniez z przylegtego do kanalu terenu, 
osuszajac lem samem miejscowosé, 

Szerokosé 'kanalu Oginskiego na odcinku od sluzy IX do 
wsi Wygonoszcze wynosi okolo 12 metrow, na innych odcin- 
kach okolo 18 metréw. Szerokosé przykanatku, polozonego na 
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Widok kanalu Oginskiego w Tetechanach w strone sluzy VII. 


prawym brzegu kanatu Oginskiego, wynosi od 3 do 5 metrow; 
polozonego zag na lewym brzegu — od 3 do 10 metrow. 

Z kazdej strony kanatu Oginskiego znajduje sie pas ziem: 
szerokosci okoto 25,5 m, przeznaczony dla potrzeb utrzyma- 
nia kanatu. Na pasie tym urzadzona jest droga holownicza, 
wykopane przykanalki i zrobione ogroblowanie kanalu glow- 
nego. Na pasie tym rowniez zima skladane jest drzewo, prze- 
znaczone do splawu latem. Ogolna wiec szerokosé pasa ziemi, 
zajmowanego przez kanal Oginskiego z jego urzadzeniami, do- 
chodzi do 80 m. 

Do regulowania poziomu wody w kanale i przepuszczania 
jej z jednego stanowiska do drugiego, stuza urzadzone w ogro- 
blowaniach kanalu prawie przy kazdej sluzie upusty, przez kto- 
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re mozna przepuszcza¢ wode z glownego kanalu do przykanat- 
kéw (spust przy sluzie z gornej strony) i z przykanatku ponize) 
Sluzy do kanatu glownego (wpust przy Sluzie z dolnej strony 
Sluzy). Manipulacje te mozna czynié .z tego powodu, ze poziom 
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wody w przykanatku jest nizszy od poziomu wody w kanale 
powyzej sluzy i wyzszy od poziomu wody w kanale ponizej slu- 
zy. Wiec, gdy odemkniemy przy sluzie obydwa upusly (spusi 


Widok od strony kanatu. 
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Wymiary w cm. 


Typ upustu na kanale Oginskiego. 


Przekros podtuiny 


Rzui poziomy 


Typ Ssluzy komorowej na kanale Ogifskiego. 
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i wpust), woda z kanatu powyzej sluzy pecieknie do przykanal- 
ku, skad nastepnie ponizej sluzy wejdzie znow do kanalu. Upu- 
sty te sa drewniane i maja okole trzech metrow rozpietosci. 


Widok sluzy VIII na kanale Oginskiego. 


-w Swietle. Upusty zamykaja sie zapomoca drewnianych belek 
wkladanych, o przekroju 20 25 cm. Nad upustami znajduja 
sie mosty drewniane z poreczami. 


Rzeka Szczara, 


Jak juz powiedziano wyzej, kanal Oginskiego taczy sie 
swym pdlnocnym koricem ze Szczara. Rzeka Szczara bierze po- 
ezatek w pow. Baranowickim wojewodztwa Nowogrédzkiego 
z jeziora Kolbyczewa, plynie przez powiat Baranowicki mniej 
wiecej z polnocy na poludnie, a nastepnie, od polaczenia z ka- 
natem Ogiriskiego, — w kierunku pdtnocno-zachodnim, poczem 
wpada do Niemna. 

Na mocy rozporzadzenia Prezydenta Rzeczypospolitej 
(Dz. Ustaw Nr. 102, 1927 r., poz. 882), rzeka Szczara jest splaw- 
na od wsi Cyganie, zag na mocy Ustawy Wodnej (Dz. Ust. 
Nr. 62, 1928 r., poz. 574, art. 261 , punkt 25) Szczara jest ze- 
glowna na odcinku od kanatu Oginskiego do Niemna. Dtu- 
gosé calej Szczary wynosi 326 km. Dlugosé zeglownego od- 
cinka Szczary (t. j. od potaczenia z kanalem Ogiriskiego do 
Niemna) — 220 km. Spad na tym odcinku Szczary wynosi 
58,5 m, czyli 0,257 promille. Wies Cyganie, od ktorej liczy 
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sie Szczara splawna, znajduje sie na prawym brzegu Szezary 
24,5 km powyzej potaczenia z kanatem Ogiriskiego (niedaleko 
Krzywoszyna). 

Przed wojna wszechswiatowa, na zeglownej czesci Szcza- 
ry (na odcinku od polaczenia z kanatem Oginskiego do miasta 
Stonima) istnialo 10 jazéw iglicowych, ktore pietrzyly wode 
w Szczarze podcezas lata. Jazy te zostaly podczas wojny zni- 
szcezone. Obecnie Rzad Polski odbudowat juz 7 jazow na Szcza- 
rze, potozonych blizej Stonima. 


Widok od strony gdrne wody Widok od strony dolnej wady 


Przekraj A-8 aa = 
SS 
40«39 40+30 : : 


5 
Sw 3 Skate 1:10 
24*24 


Wymiary w cm 


Skala 150 


Typ wr6ét wspornych w Sluzie komorowej na kanale Ofginskiego. 


Rzeka Jasiolda. 


Rzeka Jasiolda bierze poczatek z rozleglych btot blisko 
wsi Truchnowicz, w powiecie Pruzanskim, wojewodztwa Po- 
leskiego, wpoblizu Puszczy Bialowieskiej; nastepnie ptynie 
w kierunku poludniowo-wschodnim. Pod Bereza Kartuska 
przecina Jasiolda linje kolejowa Brzesé—Baranowicze, od ws1 
Zabierz zwraca sie na wschod, przeplywa przez jeziora Spo- 
rowskie i Motolskie i pod wsia Kaczanowicze wpada z lewego 
brzegu do Prypeci. Diugosé Jasiotdy wynosi 206 km. Wpa- 
daja do niej z prawej strony mate rzeczki: Sielec, Wieniec 
Swietopulka, Stawek i wieksza — Pina; z lewej strony wpa- 
daja do Jasioldy: Parchownia, Temra, Zobka, Chotowa, Rado- 
choczka, Dorohobuza i kanal Oginskiego. Rzeka Pina jest ze- 
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glowna i zapomoca niej kanal Oginskiego ma przez Jasiolde 
i Pine polaczenie z kanatem Kroélewskim. 

Na mocy rozporzadzenia Prezydenta Rzeczypospolitej 
(Dz. Ust. Nr. 102, 1927 r., poz. 882), Jasiolda jest splawna od wsi 
Truchnowicz, zag na mocy Ustawy Wodnej (Dz. Ust. Nr. 62, 


Bocznica kanatowa do tartaku w Telechanach. 


1928 r., poz 574, art. 261, punkt 30) na odcinku od Motola do: 
ujscia jest zeglowna. Ponizsza tablica ilustruje spady, istnieja- 
ce na Jasioldzie. 


Kilometr | Spad Spad | Dtugosé | Spad 
Jasiotde | od fwmod | %,M,n2 | tke |abealuty 
zrédia zrédia | odcinku | odcinka | odcinku 
Weréma, 4°. Se | -- 0,00 _— — — 
U ujscia Wienca . . 64,0 18,03 18,03 64,0 0,000282 
Ujscie Dorohobuza. . 87,5 20,04 2,01 23/5 0,000086 
Kanal Oginskiego . . 144,0 26,01 5,97 76,6 0,000055 
Horodyezeze . . . - 185,5 28,08 2,07 41,5 0,000050 
Ujscie do Prypeci . . 20,60 30,07 1,99 20,5 0.000092 


Poniewaz w koricu lata poziom wody na Jasioldzie zwykle 
bardzo sie obniza, przeto przed wojna wszechswiatowa istnialy 
dla pietrzenia wody na Jasioldzie dwa jazy iglicowe: jeden 
144 km powyzej znajdujacego sie na trakcie Pinsk—tLahiszyn 
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mostu przez Jasiotde, a drugi o trzysta metrow ponizej tegoz 
mostu. Jazy te bylty z przyczotkami drewnianemi, kaszycowe- 
mi i z podtogami drewnianemi; zamykaly sie jazy przy pomo- 
cy zelaznych kozlow Poirée’go i drewnianych iglic; podczas 
wojny wszechswiatowej ulegly zupeinej zagladzie, jak rowniez 
i zabudowania (strozowki) przy nich. Oprocz tego, ulegly za- 
gtadzie i obwatowania Jasiotdy powyzej jazow dla moZnosci 
pietrzenia wody. W zwiazku z przyszta meljoracja-Polesia, pro- 
jekt odbudowy tych jazow i obwalowan dla moZznosci pietrze- 
nia wody na Jasiotdzie nie jest obecnie chetnie widziany. Z te- 
go powodu jazy i ogroblowania rzeczne powyzej jazow na Ja- 
siotdzie nie zostaty odbudowane. A wynik jest taki, iz w kon- 
cu lata rzeka Jasiotda na odcinku od Podbolocia (wioska na 
prawym brzegu Jasioldy, w gminie Stawek pow. Pinskiego) do 
kanalu Oginskiego jest bardzo plytka; glebokosé w nurcie rze- 
ki spada do 40 cm; poziom zag wody na dolnym progu pierw- 
szej Sluzy kanalu Ogiriskiego dochodzi do 15 cm rad progiem. 
O kursowaniu chociazby najmniejszych barek przy takich gte- 
bokosciach (15 cm na dolnym progu Sluzy [) mowy juz byé nie 
moze. 


Wobec tego podezas zimy 1928.29 10ku Dyrekcja Drog 
Wodnych w Wilnie, za posrednictwem Zarzadu Drog Wodnych 
w Telechanach, zmuszona zostala wybudowaé w kanale Ogin- 
skiego ponizej I-ej sluzy jaz, ktoryby podczas niskich stanow 
wody w Jasioldzie pietrzyl w ujsciu kanalu wode i w ten spo- 
sob zwiekszalt glebokosé wody na dolnym progu I-ej sluzy. Jaz 
wybudowano drewniany z przyczétkami kaszycowemi, zamy- 
kany belkami, zakladanemi jedna nad druga. Prog jazu zostal 
umieszczony na 70 cm nizej, niz dolny prog sluzy I-ej. Oczywi- 
Scie, iz przy bardzo niskich stanach wody na Jasioldzie gtebo- 
kosé wody na progu jazu bedzie wynosita 70 + 15 = 85 cm. 


Do obstugi jazu (zakladania i wyjmowania belek zastaw- 
kowych) potrzeba dwoch ludzi. Swiatlo jazu (szerokosé przej- 
Scia zeglownego) wynosi szes¢ metrow. Gdy jaz przy pomocy 
belek zastawkowych jest zamkniety i poziom wody miedzy ja- 
zem a plerwsza Sluza wznosi sie zaledwie na 15 cm powyzZzej 
dolnego progu Sluzy, komora Sluzowa zag jest napetniona wo- 
da do poziomu wody w kanale powyzej sluzy, — wtedy po wy- 
puszezeniu wody z komory sluzowej przez okna w dolnych 
wrotach sluzowych i wyréwnaniu pozioméw wody w komorze 
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sluzowej i na odcinku kanalu miedzy siuza a jazem — glebo- 
kosé wody nad dolnym progiem sluzy wynosi okolo 90 cm. 

Manipulacja z zakladaniem lub wyjmowaniem w jazie be- 
lek zastawkowych jest daleko diuzsza (okoto 15 minut), niz 
manipulacja z otwieraniem lub zamykaniem wrot, lecz mani- 
pulacje ‘te robi sie tylko przy niskich stanach wody w Jasiol- 
dzie w drugiej polowie lata (Srednio w ciagu okolo dwoch mie- 
siecy). Oprocz tego mozna laczyé pare sluzowan przez sluze 
(do trzech sluzowan) z jednem przejsciem przez jaz. Szerokosé 
komory sluzowej wynosi 5,4 m, szerokosé zas odcinka ka- 
natu miedzy sluza i jazem — 14,6 metra. Barka wiec lub tra- 
twa po przejsciu przez sluze moze sie chwilowo zatrzymaé 
miedzy sluza ijazem przy brzegu kanalu i czekaé az sie druga 
barka lub tratwa, idaca w tym samym kierunku, przesluzuje; 
dopiero nastepnie obie barki (wzglednie tratwy) przejda przez 
jaz. Odlegtosé od przyczéotka dolnej gtowy sluzy do przyczdélka 
jazu wynosi 49 metrow. 


Zasilanie kanalu woda. 


Kanal Oginskiego zasilany jest podezas nawigacji woda 
z jeziora Wygonowskiego, ktore miedzy sluzami IX i X wcho- 
dzi w szczytowe stanowisko kanalu. Odleglosé miedzy temi 
Sluzami rowna sie 19,14 km. Zapotrzebowanie wody na tym 
odcinku kanalu wynosi: 

a} Do sluzowania statkow i tratew, liczac 20 napetnien na 
dobe na kazdej sluzie, przy dtugosci sluzy 43 m, szerokosci 
5,4 mi spadzie wody 1,67 m na IX sluzie i 1,18 m na X, wynie- 
sie wody: 20 X 43 * 5,4 & (1,67 + 1,18) = 13 235 m* na dobe; 
nawigacja na kanale Oginskiego trwa okolto 7 miesiecy. Zapo- 
trzebowanie wiec wody do Ssluzowania wyniesie rocznie: 
13235 X 30 K 7 = 2779 350 m’. 

b) Strata wody z powodu parowania na powierzchni wody, 
liczac ze w lecie wyparowuje warstwa wody grubosci okoto 
5 mm dziennie, a nie liczac w zimie zadnego parowania, czyli 
liczac Srednio w ciagu roku, ze wyparowuje warstwa wody 
grubosci 2,5 mm dziennie, czyli 2500 m* wody z jednego km* 
powierzchni wody, strata wody na wyparowanie wyniesie: 
26 (powierzchnia w km? jeziora Wygonowskiego i szczytowe- 
go odcinka kanatu) X 2500 = 65000 m”* wody na dobe, czyli 
65 000 & 365 = 23 725 000 m’® rocznie. 
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c) Strata wody z powodu nieszczelnogci wrét i upust6w 
na kazdej sluzie wynosi okolo 0,5 m‘/min, co w ciagu doby 
na obydwoch sluzach wyniesie: 0,5 X 60 X 24 K 2 = 1440 m° 
na dobe, czyli 1440 * 365 = 525 600 m’ rocznie. 

d) Strat wody z powodu wsiakania w grunt moZna nie 
uwzgledniaé, gdyz poziom w6d gruntowych na terenie przy- 
legtym do szczytowego odcinka kanatu jest wyzszy niz po- 
ziom wody w kanale. 

Ogotem wiec zapotrzebowanie wody do dzialania kanatu 
Oginskiego wyraza sie w nastepujacej sumie: 2779350 —- 
+ 23725000 + 525600 = 27029950 m‘, czyli okragto 
27 000 000 m* wody. To zapotrzebowanie wody dla szczyto- 
wegu stanowiska kanalu pobiera sie calkowicie z jeziora Wy- 
gonowskiego. 

Powierzchnia dorzecza jeziora Wygonowskiego i szczyto- 
wego stanowiska kanalu réwna sie okolo 160 km? Srednia 
ilosé opadéw rocznych wediug danych z lat 1891 — 1910 wy- 
nosi dla Polesia 583 mm. Wedltug wzoru Rehbocka (Bryla, 
tom, str. 590) roczny spéiczynnik odplywu wody wynosi: 7 = 
== 933 — —s gdzie h — opad roczny w metrach. Stad 
4 = 0,246, a roczny doptyw wody do jeziora Wygonowskiego: 
0,246 < 0,583 < 160000 000 = 22 946 880 m*. Wedtlug Iszkow- 
skiego, teoretyczny Sredni odplyw wody normalnego roku z do- 
rzecza wynosi: Q = 0,03171 * C, AF, gdzie C,, dla bagien i ni- 
zin (jak to jest w okolicach jeziora Wygonowskiego) réwna sie 
0,2; h — Srednia roczna warstwa opadu w metrach, F po- 
wierzchnia dorzecza w km’. Stad 


QO 220,03174 < 0/2 x 0/583 < 160—ckelo 0,6 m*/sek, 
co w ciagu roku wyniesie 
0,6 < 60 * 60 K 24 X 365 = 18 921 600 m* wody. 


Wiec érednio mozna przyja¢, iz doptyw roczny do jeziora Wy- 
gonowskiego z jego dorzecza wynosi okoto 20000000 m* wody. 

Z powyzszego widaé, iz samej tylko wody z dorzecza je- 
ziora Wygonowskiego 20000000 m* wody) nie wystarcza 
na pokrycie zapotrzebowania kanatu (27000000 m’® wody). 
Na pomoc jednakze zjawia sie tu ta okolicznosé, iz na wiosne 
poziom wody wiosennej na Szczarze okoto kanalu Oginskiego 
jest wyzszy, niz poziom wody w jeziorze Wygonowskiem. Wo- 
bec tego od parcia wody ze Szczary otwieraja sie same wrota 
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sluzowe na X sluzie i woda ze Szczary plynie do jeziora. Stan 
taki trwa czasem kilka tygodni. Po wyrownaniu sie poziomu 
wody na Szczarze i w jeziorze Wygonowskiem, wrota Sluzo- 
we na X sluzie zamykaja sie i nie puszczaja z powrotem wody 
z jeziora do Szezary. , 

Tak sie odbywa zasilanie wéd jeziora Wygonowskiego 
w okresie sredniego pod wzgledem opadow iata. Nic tez dziw- 
nego, ze w lata suche poziom wody w jeziorze Wygonowskiem 
obniza sie o tyle, iz zegluga w koncu lata na odcinku kanatu 
Oginskiego od sluzy IX do X staje sie bardzo utrudniona. 

Ze stanowisk kanalu Ogiriskiego zwykle wypuszcza sie 
wode na zime, aby obnizyé poziom wody w kanale. Czasami, 
gdy zajdzie jakas pilna potrzeba, naprzykltad remont pewnej 
Sluzy, naprawa uszkodzonego obwatowania lub oczyszczenie 
nurtu, spuszcza sie wode z danego stanowiska kanalu nawet 
i w lecie, oczywiscie na krotki okres, gdyz to powoduje prze- 
rwe Ww nawifgaciji. 

Zeby te manipulacje (spuszczanie wody) mozna byto do- 
konaé i na ‘odcinku kanalu od jeziora Wygonowskiego do IX 
Sluzy, zostal wybudowany w kanale Ogiriskiego przy jeziorze 
Wygonowskiem (na jego potudniowej stronie) jesienia 1928 r. 
jaz drewniany z przyczétkami kaszycowemi, zamykany belka- 
mi zastawkowemi. Swiatlo jazu wynosi 5,8 metra. Jaz ten 
normalnie jest stale otwarty, zamyka sie przewaznie tylko 
podezas sezonu zimowego. 

Jak juz wspomniano, do regulowania pozioméw wody 
w stanowiskach kanalu Oginskiego sa porobione upusty, dzie- 
ki ktorym mozna wode przepuszczaé przez przykanatki z jed- 
nego stanowiska kanalu do drugiego. Lecz przykanatki nie 
wszedzie istnieja. Z tego powodu okoto sluzy X zostal wybu- 
dowany specjalny kanat obiegowy (bejszlot), przez ktéry moz- 
na przepuszczac wode z jednego stanowiska kanalu do dru- 
giego. 

Podobny kanal zostal r6wniez wybudowany okolo sluzy 
VIII. Okoto gluzy VII jest coprawda przykanalek, lecz na 
odcinku kanalu Oginskiego od sluzy VIII do VII, okoto VII 
sluzy, postawiono w nurcie kanalu przy prawym brzegu spe- 
cjalne rusztowanie do naprawy statkow. Rusztowanie to skta- 
da sie z drewnianych pali z urzadzona nad niemi drewniana 
podloga, ktérej wierzch lezy na 0,85 m ponize) normalnego po- 
ziomu wody w kanale w tem miejscu. 
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Zwykle jesienia, po zakonczeniu nawigacji, a czasem i w 
lecie, gdy zajdzie potrzeba, statek, kt6ry ma byé remontowa- 
ny, podplywa nad to rusztowanie; nastepnie spuszcza sie wo- 
de w kanale miedzy sluzami VIII i VII i statek osiada na rusz- 
towaniu. Bardzo czesto statek ten nastepnie podnosi sie nad 
rusztowaniem troche wyzej zapomoca lewaréw, podklada sie 
pod statek na rusztowanie odpowiednie klatki, wpuszcza sie 
nastepnie wode do kanalu, i w ten sposdb prowadzenie napra- 
wy uszkodzonego statku nad rusztowaniem nie przeszkadza 
zegludze w kanale. Szerokosé rusztowania wynosi 6 m, dlu- 
gosé 25 m. 

Majac to na wzgledzie, mozna wode z_ kanalu powyzej 
Sluzy VII spuszezaé przez kanal obiegowy na odcinku kanalu 
miedzy sluzami VIII i VII, dla napetnienia tego odcinka, lub 
przez upust do przykanalku, skad nastepnie woda moze wply- 
waé do kanalu okoto sluzy VI. 

Na kanale Oginskiego i Jasioldzie niema nigdzie urzadzo- 
nych przystani dla statkow. Kursujace statki przystaja w mia- 
re potrzeby w pierwszem lepszem miejscu do brzegu i taduja 
towary, lub przyjmuja pasazerow. 

Dtugosé statkow, kursujacych po kanale, jest wieksza od 
szerokosci kanalu. Z tego powodu w Telechanach, powyze} 
Sluzy VIII, jest urzadzone sztuczne male jeziorko, zwane 
,obrotnica’, o Srednicy okolo 100 m, gdzie statki moga sie 
obrocie¢. 


Mosty. 


Nie bez znaczenia dla zeglugi sa mosty, szezegélnie wznie- 
sienia ich nad zeglownym poziomem wody i Swiatla przesel 
Przez kanal Ogiriskiego sa odbudowane po wojnie wszech- 
Swiatowej nastepujace mosty: 

1) zwodzony drewniany most drogowy na palach okolo wsi 
Wygonoszcze, posiadajacy szerokosé zeglowna przesia 6,00 m 
i wzniesienie nad poziomem zeglownym wody 2,50 m; 

2) takiz sam most zwodzony okoto wsi Wolka; 

3) staty drewniany na palach z podiuznemi dzwigarami 
zelaznemi most kolejki waskotorowej w Telechanach o 1 km 
powyzej sluzy VIII; most ten ma szerokosé Srodkowego prze- 
sla w Swietle 9,80 m i wzniesienie nad zeglownym poziomem 
wody 6,00 m; 


4) zwodzony drewniany most na palach w Telechanach 
ponizej sluzy VIII; most taki sam, jak w Wygonoszczy; 


~) 


Na 


xD 
< 
rs) 
RK 
eg 
. 
Le 
Q 
¢ 
OD 
ae 
S = 
S S 
\ S 
> a 
oot 7 
cS) S 
y a 
= = 
oS 
hors) 
{0} 
S 
[o) 
N 
igo} 
io) 
2 
N 
S 
ae) 
w 
(Ss) 
‘Eg 
S QO 
Ss O. 
& < 
2 
oS 
uy 


5) podnoszony drewniany most drogowy na palach mie- 
dzy sluzami IV i V na trakcie Lahiszyn — Ozarycze — Tele- 
chany, tak zwany most ,,Sosnowski’'; szerokos¢é w_  Swietle 
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srodkowego przesta 6,00 m; wzniesienie dolnej krawedzi mo- 
stu nad zeglownym poziomem wody 2,50 m; 

6) zwodzony drewniany most drogowy na palach okolo 
wsi Twardéwka miedzy Sluzami | i II; swiatto srodkowego 
przesta 6,00 m, wzniesienie nad poziom wody 2,50 m. 

Na zeglownej czesci Jasioldy znajduja sie nastepujace 
mosty: 

1) staly drewniany most drogowy na palach w Horody- 
szczu na trakcie Pinsk — Parachorisk; swiatilo srodkowego 
przesta 10,60 m; wzniesienie nad poziom wody okolo 5 m; 

2) staly zelazny na kamiennych przyczoltkach most kole- 
jowy okolo Horodyszcza na linji Brzesé — Luniniec; most ten 
ma zaledwie jedno przesto, dlugosci 90 m; wzniesienie nad ze- 
glownym poziomem wody w rzece 6 m; 

3) staly drewniany most drogowy na palach okolo Pere- 
wozu na trakcie Lahiszyn — Pirisk; Swiatlo srodkowe prze- 
sta 13,5 m; wzniesienie nad zeglownym poziomem spodu prze- 
sla 6 m; 

4) staty drewniany na palach most kolejki waskotorowej 
Iwacewicze — Sw. Wola—Janéw okolo wsi Porzecze o 10 km 
powyzej polaczenia Jasiotdy z kanalem Ogirskiego; srodkowe 
przesio mostu ma w Swietle 6 m, wzniesienie spodu mostu nad 
poziomem wody w rzece, ktéry odpowiada wtedy gteboko- 
§ci 0,83 m na dolnym progu Ssluzy I kanalu Oginskiego, wyno- 
si 2,14 m:; 

5) staly drewniany most na palach, drogowy, w Porzeczu, 
powyzej mostu kolejowego; przesio mostu w Swietle wynosi 
5,7 m; spod tego mostu drogowego wznosi sie nad poziomem 
wody w rzece wyzej o 0,70 m niz spod mostu kolejki w Po- 
rZecZu; 

6) staly drewniany most w Czemerynie taki sam, jak 
most drogowy w Porzeczu; 

7) staly drewniany drogowy most na palach w Bussie; 
most ten mniej wiecej jest taki sam, jak most w Perewozie; 

8) drewniany most, plywajacy na drewnianych todziach 
(pontonach) w Motolu; rozpietosé srodkowego przesta 4,5 m; 
wzniesienie spodu przesia nad woda 0,90 m; przesto to mozna 
rozbierac. 

Widzimy stad, iz na kanale Ogiriskiego i na dolnym od- 
cinku Jasioldy ponizej kanalu Oginskiego mosty nie stano- 
wia przeszkody dla zeglugi. Nadmienié nalezy, iz $wiatlo prze- 


sel mostowych, przeznaczonych do zeglugi na rzekach, po- 
winno byé conajmniej 1,5 razy wieksze od szerokosci plywa- 
jacych statkow, barek i t. p. Wzniesienie spodu konstrukcji 
mostow nad rzekami, wedlug rozporzadzenia Min. Rob. Publ., 
powinno byé 5,5 m ponad najwyzszym stanem zeglugi, a na 
rzekach sptawnych 2,5 m ponad najwyzszym stanem, przy kto- 
rym splaw jeszcze sie odbywa. Nadto wzniesienie spodu kon- 
strukcji mostow powinno ‘byé dla wszystkich rzek ponad 
0,5 m nad stanem katastrofalnej wielkiej wody, a jezeli zacho- 
dzi obawa, ze w czasie powodzi moga plywaé pnie i inne 


Most zwodzony na kanale Ogiriskiego w Telechanach. 


przedmioty — na 1 m nad tym stanem. Na kanalach Zeglugi 
spod konstrukcji statych most6w winien byc, wedlug rozpo- 
rzadzenia Min. Rob. Publ., wzniesiony na 4,5 m ponad naj- 
wyzszym stanem wody w kanale, a okolo 3 m nad droga ho- 
lownicza. Mosty wiec na kanale Ogiriskiego i na dolnej czesci 
Jasioldy (od polaczenia z kanatem) odpowia:daja mniej wiece} 
tym wymaganiom. 


Sluzowi i jazowi. 


Dla trzymania w porzadku Sluz, upustow, brzegu i nurtu 
kanalu Oginskiego, mieszka przy kazdej Sluzie specjalny straz- 
nik, tak zwany sluzowy. Rowniez w tym celu straznik mieszka 
i przy jazie Wygonowskim. Do obowiazku sluzowych aalezy 
takze przepuszczanie statkéw lub tratew przez sluzy. Do 
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otwierania i zamykania klap okiennych we wrotach oraz otwie- 
rania i zamykania samych wrot, wystarcza sila jednego czto- 
wieka. Jednakze w celu zmniejszenia czasu potrzebnego na 
Sluzowanie pomaga sluzowemu czesto w otwieraniu lub zamy- 
kaniu wrot obstuga sluzujacego sie statku, wzglednie tratwy. 

Przy sluzach I, VII] i X mieszka po dwéch sluzowych, na 
pozostalych po jednym. Najwiecej roboty maja sluzowi z VIII 
sluzy w Telechanach, gdzie jest wieksze skupienie ludnosci, 
sa postoje statkow i jest most zwodzony, ktory réwniez trze- 
ba trzymaé w porzadku. Na I Sluzie jest, oprécz sluzy, na opie- 
ce Sluzowych jaz ponizej sluzy, most zwodzony w Martynowce 
i odcinek Jasiotdy od kanalu Oginskiego do Porzecza. 

Na X sluzie jest dwoch sluzowych z tego powodu, Ze slu- 
za X jest poltozona zdala od osiedli ludzkich. Najblizsza wio- 
ska Wygonoszcze odlegta jest o 12 km od tej sluzy. Komuni- 
kacja ze sluza latem jest mozliwa tylko na todziach przez je- 
zioro, zima zas po lodzie lub wokolo jeziora przez biota, gdy 
zamarzna. Podczas tworzenia sie lub topnienia lodéw, sluza X 
jest odcieta od innych osiedli. Sluzowi z X sluzy maja takze 
nadzor nad splawem na rzece Szczarze okoto kanalu Ogin- 
skiego. 

Na Jasiotdzie niema dotychezas specjalnej stuzby rzecz- 
nej. Jednakze z powodu rozwijajacego sie splawu trzeba be- 
dzie trzymaé specjalnego straznika rzeczneg. w Horodyszczu, 
gdzie zatrzymuja sie tratwy splawiane po Jasioldzie i czeka- 
jace swej kolei na przeholowanie zapomoca holownikéw pa- 
rowych po Pinie (pod prad) do Piriska. Straznik ten zajmowal- 
by sie rowniez wytyczaniem nurtu na Jasioldzie. 

Dla pomieszczenia straznikow Ssluzowych przy  kazdej 
Sluzie i przy jazie Wygonowskim wybudowana jest strézowka. 
Strozowki przy sluzach I, VIII i X sa dwumieszkaniowe, przy 
innych sluzach jednomieszkaniowe. Kazde mieszkanie skta- 
da sie z pokoju i kuchni. Budynki strézowek sa _ drewniane, 
maja Sciany zzewnatrz oheblowane, a wewnatrz olynkowane; 
fundamenty sa murowane; dachy kryte gontami i osmolowa- 
ne czerwonem pinoleum. Oproécz stroézowki, przy kazdej Slu- 


zie wybudowany jest budynek gospodarcezy, rowniez z drzewa, 
z dachem krytym gontami. 

Administrowanie rzeka Jasiotda i kanatem Ofiriskiego 
nalezy do Paristwowego Zarzadu Drog Wodnych w Telecha- 
nach, podleglego Dyrekcji Drég Wodnych w Wilnie. 
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Dla porozumiewania sie Zarzadu ze sluzami, w celu regu- 
lowania ruchu tratew i kursujacych statkow, jak rdwniez 
kierowania ruchem wody w kanale,’t. j. wogdle do celéw sluz- 
bowych, wszystkie str6zowki na kanale Ogitiskiego polaczone 
zostaly telefonem z Zarzadem w Telechanach. W tym celu 
w kazdej stroz6wce zostal umieszczony scienny aparat tele- 
foniczny, polaczony kazdy odpowiednim przewodnikiem (dru- 
tem zelaznym ocynkowanym na drewnianych stupach z izo- 
latorami) z centrala telefoniczna, umieszczona w Zarzadzie 
w Telechanach. . 

Linja telefoniczna idzie wzdtuz wschodniej strony kanalu 
Oginskiego, jezioro zag Wygonowskie okrazz od zachodu. 


Odbudowa. 


Po wojnie Swiatowej zostaly odbudowane na kanale Ogin- 
skiego nastepujace objekty hydrotechniczne, ktore ilustruje 
tabela na stronie 22. 

Oprocz odbudowania wymienionych w tabeli objektow, zo- 
staly po wojnie wyremontowane drogi holownicze na lewym 
brzegu kanalu na dlugosci okolo 46 km; oczyszezono nurt ka- 
nalu i odcinka Jasioldy ponizej kanalu od drutu kolczastego, 
rogatek, pali i rozmaitych zawalenisk, pogtebiono nurt kanalu 
na dtugosci okolo 30 km, oczyszczono przykanalki, zasypano 
przerwy z obwalowaniach kanatu i wzmocniono w wielu miej- 
scach same obwalowania. 


Wszystkie roboty z odbudowa kanalu Oginskiego zwiaza- 
ne, oprocz mostu Sosnowskiego i kolejowegc w Telechanach, 
prowadzone byly sposobem fgospodarczym przez Dyrekcje 
Drég Wodnych w Wilnie za posrednictwem Kierownictwa od- 
budowy kanalu Oginskiego, przemianowanego nastepnie je- 
sienia 1927 roku w Zarzad Drog Wodnych w Telechanach. Na 
odbudowe ikanatu wydano w 1923 r. 4 tysiace zlotych, w 1924 
— 76 tysiecy zlotych, w 1925 r. — 387 tysiecy ztotych. 
w 1926 r. — 385 tysiecy zlotych, w 1927 r. — 81 tysiecy zlo 
tych, w 1928 r. — 407 tysiecy zlotych i w 1929 r. — okoto 251: 
tysiecy zlotych. Razem wydano na odbudowe kanalu Ogin 
skiego okoto dwéch miljonow ztotych. 

Koszt odbudowy jednej sluzy kom»orowej wynosil okoto 
100 tysiecy zlotych, koszt budowy skladnicy przy warsztataci, 
— 18 tysiecy zlotych, budowa strozowki — 10 tysiecy zto 
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tych, budynek gospodarczy — 7000 
zie VII do remontu plywakow — 3000 zl., most zwodzony — 
14 000 zt., upust — 4000 zt. Metr biez. umocowania brzegowe- 
go Scianka drewniana — 25 zl. 
Do zupetnego wykoriczenia odbudowy kanalu Ofginskiego 
potrzeba bedzie jeszcze okolo éwieré miljona zlotych, gdyz 
trzeba jeszcze w wielu miejscach podniesé wyzej ogroblowa- 
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nia kanatu, dla moznosci nalezytego pietrzenia wody w kanale, 
i poumocowywaé brzegi kanalu. 


Okolice kanalu Oginskiego. 


Okolice kanatu Oginskiego przedstawiajqa rdwnine pokry- 


ta po wiekszej czesci zabagnionym lasem. Rownina ta ma 
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pewne wzniesienie mniej wiecej w okolicach polozonych po- 
Srodku kanatu. Na tem wzniesieniu, na prawym brzegu kana- 
tu znajduje sie miasteczko Telechany, liczace okoto 2000 mie- 
szkancow. Niegdys Telechany nalezaly do ksiecia Ogirskiego. 
Przed wojna posiadaly fabryke fajansu. Podczas wojny wszech- 
Swiatowej zostaly zupelnie zniszczone. Obecnie sie odbudo- 
waly. Domki w Telechanach sa drewniane parterowe; ulice 
szerokie, niezabrukowane. Wzniesienie Telechan nad pozio- 
mem morza Baltyckiego wynosi okolo 150 m. 

Z najblizszych miast sasiadujacych z Telechanami nalezy 
wymienié Pinsk, odlegty 0 55 km od Telechan, i Koséw-Pole- 
ski — o 57 km. 

Z koleja szerokotorowa (Brzesé — Baranowicze) Telecha- 
ny sa polaczone za posrednictwem waskotorowki, ze stacja 
szerokotorowa Iwacewicze, odlegta o 45 km od Telechan. 

Oprocz Telechan, nad kanatem Oginiskiego potozone jest 
pare niewielkich wiosek. Drég ladowych bitych w okolicach 
kanalu i Jasioldy niema weale. Jest projekt wybudowania szo- 
sy z Kosowa do Pinska przez Telechany i Lahiszyn, lecz to nie- 
predko jeszcze nastapi. 

Lewy brzeg Jasiotdy ma charakter nizinny, zabagniony, 
pokryty przewaznie lasem. Prawy brzeg Jasiotdy, wiecej wznie- 
siony ponad teren okolicy, jest pokryty osiedlami, z ktorych 
wazniejsze sa: Bereza Kartuska, Chomsk, Motol, Porzecze, Ka- 
czanowicze. 

W Porzeczu istnialy przed wojna fabryki sukna. Przez Po- 
rzecze przechodzi obecnie kolej waskotorowa od stacji Iwace- 
wicze (linji kolejowej Brzesé—Baranowicze) do stacji Janow 
(linji kolei szerokotorowej Brzesé—Luniniec). Z osiedli potozo- 
nych na prawym brzegu Jasioldy nalezy jeszcze wymienié Ho- 
rodyszcze, gdzie znajduje sie duzy starozytny koscidl, dawny 
klasztor Benedyktynow. 

W okolicach kanalu Ogitiskiego i Jasioldy jest sporo jezior. 
Najwiekszem z nich jest jezioro Wygonowskie, wchodzace 
w szczytowe stanowisko kanaiu. Jezioro to ma niskie, bagni- 
ste brzegi, nalezy polowa do majatku Telechany hr. Pustow- 
skiego, a potowa do majatku Krzywoszyn hr. Potockiego. Po- 
wierzchnia jeziora ma 26 km’. Jednakze jezioro Wygonowskie 
jest dosyé pltytkie, srednia jego glebokosé wynosi okolo 1,5 m, 
najwieksza zag 2,75 m. Na odcinku od sluzy VIII do IX pod 
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wsia Wolka przecina kanat Oginskiego jezioro Wolkowskie. 
Jezioro to ma do 26 m giebokosci i zajmuje 0,65 km’* po- 
wierzchni. 

W odlegtosci 8 km na potudniowo-zachod od jeziora Wy- 
gonowskiego polozone jest jezioro Bobrowickie, majace okolo 
10,2 km* powierzchni. Poziom wody w jeziorze Bobrowickiem 
jest o 0,60 m nizszy od poziomu wody w jeziorze Wygonow- 
skiem. Jezioro Bobrowickie ma okolo 14 metréw glebokosci. 

W odlegtosci 4 km na wschod od jeziora Wolkowskiego 
polozone jest jezioro Sominskie, troche mniejsze od Wolkow- 
skiego. 

Nad rzeka Jasioida potozone sa bardzo rybne_ jeziora: 
Sporowskie o powierzchni 13 km’, Motolskie o powierzchni 
okolo 1,2 km*, i Horodysztze o powierzchni okolto 0,8 km’: 
Przez pierwsze dwa Jasiotda przeplywa, z trzeciem tylko sie 
laczy. 

Siedem ‘kilometr6w na _  podlinoco-wschéd od _ jeziora 
Sporowskiego polozone sa dwa jeziora: Czarne i Biale. Jezio- 
ro Czarne zajmuje 17 km* powierzchni. Jezioro Biale jest 
3 razy mniejsze od Sporowskiego. 15 km na poinoc od jeziora 
Horodyszczanskiego potozone jest jezioro Pohost 0 powierzch- 
ni okoto 10 km’. 


Mieszkanicy i ich zajecia. 


Mieszkancy Polesia sq biedni, gdyz gleba jest mato uro- 
dzajna; trzymaja duzo sztuk bydta. Bydto to jednakze daje 
mato mleka, gdyz pasza jest nieszczegdélna i kwasna, poniewaz 
pochodzi z blot. Blota te bywaja porosniete trawa, kt6ra raz 
do roku kosza, stojac po kolana w blocie. 

Ludnosé okolic kanatu Ogiriskiego i Jasioldy ma nato- 
miast duze zarobki przy wyrebie drzewa w lasach okolicznych 
i przy przewozce drzewa do kanalu lub Jasioldy, jak réwniez 
i przy splawie drzewa. Mieszkaricy wiosek polozonych nad 
brzegami Jasioldy i okolicznych jezior trudnia sie tez rybo- 
lowstwem. Ze zajecie to jest dosyé poplatne, Swiadczy, iz za 
prawo fapania ryb, naprzyktad na jez. Wygonowskiem, dzier- 
zawca ‘placi wlascicielom tego jeziora okolo 40 tysiecy zlo- 
tych rocznej dzierzawy. Uprawa roli daje dochéd niewielki. 
Sieja tu przewaznie zyto i tatarke, gdzieniegdzie owies i jecz- 
mien. Z okopowych sadzq kartofle i miejscami kapuste. W la- 
sach rosnie przewaznie olszyna, sosna, brzoza i miejscami dab. 


Zwierzyny dzikiej w lasach jest niewiele. Jest sporo tylko na 
blotach ptactwa dzikiego. Trafiaja sie wilki, dziki i sarny. 
a nawet (bardzo rzadko) tosie. 

Mieszkancy okolic kanatu i Jasioldy mieszcza sie w ma- 
lych domkach w _ niewielkich wioskach. Gestosé zaludnienia 
wynosi okoto 15 osob na kilometr kwadratowy. 


Klimat. 


Pod wzgledem klimatycznym, okolice Jasioldy i kanatu 
Oginskiego maja zima temperature srednio 0 okolo 2 stopm 
nizsza, niz okolice Warszawy. 

W 1929 roku srednia temperatura powietrza w Pinsku by- 
fa nastepujaca: w styczniu —9,0°; w lutym — 15,4"; w marcu 
—4,1"; w kwietniu +2,1°; w maju +16,5°; w czerweu +14,7°; 
w lipcu +18,0"; w sierpniu + 19,2’; we wrzesniu + 11,8"; w paz- 
dzierniku +9,3"; w listopadzie +3,4°; w grudniu —0,4” i sred- 
nia roczna +5,5". 

W 1929 roku opady miesieczne w Pirsku byly nastepujace: 
w styczniu 16 mm; w lutym 36 mm; w marcu 12 mm; w kwiet- 
niu 42 mm; w maju 49 mm; w czerwcu 44 mm; w lipcu 79 mm; 
w sierpniu 56 mm; we wrzeSniu 44 mm; w paddzierniku 25 mm; 
w listopadzie 35 mm; w grudniu 23 mm, a w ciag" calegor. 461 mm. 

Przebieg roczny wiatrow na Polesiu jest mniej wiecej ten 
sam, jak i w innych dzielnicach Polski, szybkosé wiatru jes! 
tylko cokolwiek wieksza. Przecietna szybkosé wiatru wynosi 
w Pinsku 4,6 m sek. 

Zegluga na kanale Oginskiego moze sie odbywaé od polo- 
wy kwietnia do polowy listopada, gdyz od polowy listopada ka- 
nal juz zaczyna zamarzaé. Tabela ponizsza charakteryzuje czas 
trwania powloki lodowej na kanale: 


Data uwolnienita kanatu 


Data pokrycia lodem 


inski d wioki 

ilies am van os kanalu Oginskiego 
1894 25 marca 30 listopada 
1895 12 kwietnia 30 listopada 
1896 31 marca 17 listopada 
1897 2 kwietnia 13 listopada 
1898 6 kwietnia 25 listopada 
1899 6 kwietnia 10 grudnia 
1900 17. kwietnia 9 grudnia 
1901 12 kwietnia 24 listopada 
1902 2 kwietnia 18 listopada 
1903 26 marca 14 grudnia 
1904 12 kwietnia 17 listopada 
1905 12 kwietnia 2 grudnia 


a 


Na Jasiotdzie powloka lodowa zjawia sie mniej wiecej o 10 
dni pozniej, niz na kanale Ogiriskiego; rowniez i oswobodzenie 
sie Jasiotdy od lodu jest mniej wiecej 0 2 tygodnie wezesniejsze 
niz kanalu, gdyz w kanale woda jest stojaca. 

Wahania pozioméw wody w kanale sa bardzo male, po- 
niewaz poziomy te reguluje sie zapomoca upustéw; na Jasiol- 
dzie wahania pozioméw wody dochodza prawie do dwoch me- 
trow. Przy najnizszym poziomie wody na Jasioldzie, glebokosé 
na dolnym progu sluzy I dochodzi do 0,15 m, a nawet do 0,13 m, 
jak to bylo przez dwa dni od 21 do 23 pazdziernika 1929 r. 


Ponizsza tabela ilustruje wahania poziomdw wody w Ja- 
sioldzie, odniesione do glebokosci nad dalnym progiem §luzy I: 


Woda najwyzsza Woda najnizsza 
Lata Dae Wzniesienie OF oa W zniesienie 
w cm w cm 
1894 4 kwietnia 96 17 listopada 40 
1895 15 kwietnia 209 , 8 sierpnia 18 
1896 28 kwietnia 147 4 listopada 25 
1897 21 kwietnia 158 26 pazdziernika | 30 
1898 26 kwietnia 136 23 sierpnia Sy 
1899 5 kwietnia 111 24 listopada 30 
1900 17 kwietnia 179 13 listopada 24 
1901 29 kwietnia 141 26 listopada 55 
1902 8 kwictnia 202 30 wrzeégnia 85 
1903 27 lutego 190 31 wrzeégnia 100 
1905 12 kwietnia 200 21 pazdziernika fi2 
‘1928 — — we wrzeSniu 14 
1929 25 kwietnia 170 22 pazdziernika is 


Obecnie do badania wahan poziomdw wody na_ kanale 
Ogiriskiego i Jasiotdzie zostaly zatozone nastepujace stacje 
wodowskazowe: 

1) tata na dolnej glowie sluzy X, gdzie odcezyt pokazuje gle- 

bokosé wody nad dolnym progiem sluzy I; 

2) tata na przyczotku jazu, znajdujacego sie w kanale Ogin- 
skiego na poludniowej stronie jeziora Wygonowskiego 

(przy samem jeziorze); odcezyt na lacie 1,00 m odpowiada 


poziomowi progu jazu; 
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3) fata na gornej glowie sluzy VIII kanatu Oginskiego; 

4) tata na przyczétku mostu Sosnowskiego; 

5) tata na dolnej glowie sluzy I; odezyt na tacie odpowiada 
poziomowi wody nad dolnym progiem Sluzy; 

6) tata w Jasiotdzie przy ujsciu prawego przykanatku do 
kanalu Ogirskiego; 

7) tata na przyczélku mostu w Perewozie; 

8) tata na przyczoiku mostu w Horodyszczu. 


Oprécz stacyj wodowskazowych, sa zatozone takze dwie 
stacje opadowe: jedna w Telechanach, druga przy Sluzie X. 
Obserwacje wodowskazowe i opadowe sa prowadzone za po- 
Srednictwem miejscowych ludzi przez Biuro Meljoracji Po- 
lesia. 


Ruch na kanale Oginskiego. 


Jak juZ wspomniano wyzej, kanat Oginskiego w lipcu 
1927 roku byl juz odbudowany o tyle, iz rozpoczela sie na 
nim zegluga. 

Podezas nawigacji 1927 r. kursowaly na kanale Ogiriskie- 
go nastepujace statki prywatne: 

1) dwie drewniane barki, diugosci 18 m, szerokosci 3,7 m, 
o zanurzeniu 0,67 m kazda; barki te przewozily do Telechan 
drzewo opatowe z !aséw, polozonych nad kanalem Oginskiego; 

2) jedna barka drewniana, dtugosci 18 m, szerokosci 3,25 m 
io zanurzeniu 0,60 m; barka ta z towarami chodzila po Jasiol- 
dzie i kanale z Pinska do Telechan i z powrotem; holowana 
byta zapomoca ludzi; odbyta kurséw z Piriska do Telechan i z 
powrotem: w sierpniu 2, we wrzesniu—2 i w pazdzierniku—1. 

3) statek towarowo-osobowy ,,Sekunda’, o kadtubie Ze- 
laznym, o zanurzeniu do 0,50 m, kursowal z Pirska do Tele- 
chan i z powrotem; statek ten zrobil w lipcu zaledwie 1 kurs 
i w sierpniu 7 kursow. 

W r. 1928, oprécz wymienionych w 1927 r., kursowaly po 
kanale Ogiriskiego jeszcze parostatki towarowo-osobowe ,,Lad- 
ny’ i ,,Orzet’’, o wielkosci mniej wiecej takiej, jak parostatek 
yoekunda", 

Ponizsza tabela wskazuje, ile kurs6w i w jakim miesiacu 
odbyt dany statek z Piriska do Telechan i z powrotem: 


a et ee 
Liczba kurs6w z Pinska do Telechan i z powrotem 


Miesiace 1928 r. 4 Bathe | Sckunda”| qa cguet" 
Kwiecieh. . . . - 1 a — = 
Mat) saaeeee a = 18 9 = 
Czerwiec, . « 295 — 12 =Z 9 
Exige, ee ee = 8 a 9 
Sierpicti-« . & . 1 8 6 Bz 
Wirze@iet. 25. - — fe: = a 
Pagdziernik. . . . 4 =< = = 


Widzimy wiec, ze parostatki ,Sekunda”, ,Ladny” i ,,O- 
rzel’, chociaz miaty maksymalne zanurzenie 0,50 m, jednakze 
kursowaly w 1928 r. tylko do konica sierpnia, i to z wielkim 
trudem, przetadowujac sie czesciowo na Sluzie I, gdyz z powo- 
du opadniecia wody na Jasiotdzie we wrzesniu nie mogly 
przejs¢ przez dolny prég sluzy I. Jedynie tylko barka wyko- 
nala pare kurs6w w paddzierniku 1928 r., gdy woda na Ja- 
siofdzie cokolwiek sie podniosta. 


W 1929 r., oprocz kursujacych w latach poprzednich na 
kanale Oginskiego barek drewnianych, kursowaly towaro- 
wo-osobowe parostatki ,Sekunda”, ,ladny’ i ,,Wilno’. Dwie 
wieksze barki przewozily drzewo opalowe; trzecia za§ barka 
i parostatki — towary z Pinska do Telechan. Statki te odby- 
ty nastepujaca liczbe kurséw: 


é Liczba kurs6w z Pinska do Telechan i 
Biegiiee 1920 ¢. i a do lelechan 1 z powrotem 


Barka | ,oekunda” | wLadny” | - Wilno” 
Kwiecien . . P — 4 = = 
Weep ee ge 1 11 — _ 
Czerwiec .-., , = 8 —_ ° oe 
Lipiec, 8 16 = == 
Sierpien . 3 5 1 5 
Wrzesmen .... o. oe a =. 
Paddziernik .. . a = = _ 
[istapead . . . = = ae a 
Grudzien 9 | 7 — | = 
] 


Zima 192829 r., jak juz wspomniano wyzej, zostal wybu- 
dowany jaz w ujsciu kanatu dla uzyskania wiekszych gtebo- 
kosci na dolnym progu sluzy I. Jednakze z powodu suchego 
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lata poziom wody na Jasiotdzie opad! o tyle (gtebokosé w nur- 
cie rzeki byla zaledwie 0,40 m), iz nawigacja na Jasiotdzie zo- 
stata bardzo utrudniona, a nawet wstrzymana w _ niektorych 
okresach (w miesiacach wrzesniu, pazdzierniku i listopadzie). 

W latach 1923 — 1926 istniat na niektoérych odcinkach 
kanalu Oginskiego tylko splaw drzewa. 

Ponizsza tabela wskazuje przyblizone ilosci drzewa bu- 
dulcowego, splawione w tralwach kanatem Ogitiskiego, oraz 


ilosci towaréw przewiezionych taz droga statkami: 


| 


1923 r.:1924 r./1925 i ia r./1927 r. 1928 r./1929 r. 
| 
Sptawiono drzewa budul- 
cowego m*. . . . . | 5700 | 5000 | 5800 | 9000 | 6000 | 17400 , 24800 
Przewieziono drzewa opa- 
towego tonn ... . = 96 385| 2731 
Przewieziono zelaza tonn | — _— — _ 7 13 18 
maki, cell > — ij el 19 28} 30 
- cukru ss, = — — — 9 16 20 
¥ zboza ' — - = ama = 11 
" nafty 3 — = = —_ a = 6 
Ff nawozow 
SZUWEZM. _— = == —_ — _ s) 
" cegly » -— - _ = — = 51 
F drutu koleza- 
stego, tonn _— — — — | — - 645 
F papieréwki, — — — — — — 180 
Fs podktadéw 
kolejow.,tonn| — | — — _ —~ — 39 
Fi nozn.innych,t}] — — — : | 145 
»  pasazer..ossb| — | — | — | — | 100| 600] 788 
i | } 


Widzimy, iz ruch na kanale Oginskiego stale z roku na 
rok wzrasta. Tyczy sie to glownie splawu drzewa i przewozu 
towarow. 

Podroz parostatkiem z Pinska do Telechan trwa 11 go- 
dzin, przyczem jedzie sie od Piriska do Telechan Pina 15 km, 
Jasiolda 39 km, i kanalem Oginskiego 29 km, ogéltem 83 km. 
Oczywiscie, iz dla pasazer6w wygodniejsza jest jazda z Pin- 
ska do Telechan autobusami, gdyz taka podr6z trwa zaledwie 
trzy godziny. Podréz autobusami od Piriska do Telechan od- 
bywa sie traktem przez Lahiszyn (odlegtosé 55 km). 

Oproécz statkéw prywatnych, jest na kanale Oginskiego 
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pewna ilosé statkéw rzadowych (nalezacych do Zarzadu 
Drog Wodnych w Telechanach). O ilosci tych statkow i ich 
przeznaczeniu daje pojecie a tabela: 


Nazwy statkow 1925 r. 1926 r. | 1927 r. 1928 r. 1929 r. 

Lodzi motorowych in- 

spekcyjnych. . . . _ — 1 2 
Pradowek , , .. . —_ 1 re 1 1 
Pogtebiarek . .. . — 1 1 2 
Koszarek ....., _ — 2 
Bapek. 2. 2. is ss. — 2 2 6 7 
Galarow. . . ... — -- — a 4 


Poniewaz sluzy na kanale Oginskiego maja wymiar 5,4 m 
w Swietle, przeto tratwy sa zbijane na okolto 5 metréw szero- 
kosci i skladaja sie z szeregu gasek 0 ogdlnej diugosci do 150 
metréw. Tratwy te ciagna ludzie, idac Ssciezka holownicza. 
Zwykle jedna tratwe prowadzi 4 flisakéw. Jasiotda sa splta- 
wiane tratwy z pradem wody do Horodyszcza; nastepnie Pi- 
nq do Piriska pod prad ciagnq tratwy holowniki parowe. 

Barki, kursujace kanalem i Jasioltda, rowniez sq holowa- 
ne przez ludzi, idacych brzegiem. 

Szybkosé holowania tratew kanalem wynosi  okoto 
1 km/godz. Szybkosé ta na Jasioldzie z powodu stabego pradu 
wynosi rowniez ok. 1 km/godz. 

Parostatki rozwijaja szybkosé do 10 km/godz. na Jasiot- 
dzie i do 7 km’godz. na kanale. Wiekszej szybkosci parostat- 
kow na kanale nie mozna dopuszczaé¢, gdyz inaczej powstaja- 
ce przy przejsciu statku fale rozmywaja ogroblowania kanalu. 

Przy przejsciu statku lub tratwy przez sluze traci sie pewien 
czas (okoto 15 miut) na przesluzowanie sie. Poniewaz dlugosé 
tratwy wynosi okolo 150 m, a uzyteczna dlugosé komory Slu- 
zowej ma 40 m, wiec tratwy dzieli sie do sluzowania na cze- 
$ci po pare gasek i czeSsci te Sluzuje sie osobno. 

Na czynnosci zwiazane z przejsciem przez Ssluze traci sta- 
tek od 10 do 15 minut, gaski zag od 15 do 20 minut. 

Do splawu na kanale Ogiriskiego i Jasiotdzie dopuszczone 
sq tratwy kierowane tylko przez zarejestrowanych w Zarza- 
dzie Drog Wodnych retmanow. Wymaga sie, by na splawianych 
tratwach bylty ustawiane tabliczki na stupkach z napisem, 
wskazujacym nazwisko i miejsce zamieszkania retmana. Tra- 


twy powinny mieé po dwa stery, a na Jasioldzie, oprécz tego, 
przyrzad do zatrzymywania sie; w nocy tratwy musza miec bia- 
te Swiatlo. Retmani powinni posiadaé dokument podrézy na 
splawiana przez nich tratwe. Odleglosé pomiedzy tratwami 
podczas splawu powinna byé nie mniejsza, niz 100 m; pltyniecie 
tratew oraz postoj obok jest wzbroniony. 

Statki moga kursowaé tylko te, ktére zostaly zarejestrowa- 
ne. Stojace statki musza mieé w nocy, oprécz bialego Swiatta 
na przodzie i tyle, rowniez kolorowe Swiatla boczne. 


Pogtebiarka ,,Nurt"’ na kanale Oginskiego. 


Statki i barki, kursujace z Pinska do Telechan, zimuja 
w Pinsku. Barki zas, ktore chodza przewaznie po kanale Ogin- 
skiego, zimuja w samym kanale okoto sluz lub na obrotnicy 
w Telechanach. 

Koéwniez okoto sluz lub na obrotnicy zimuja plywaki, nale- 
zace do Zarzadu Drég Wodnych w Telechanach, t. j. pogtebiar- 
ki z przynaleznym im taborem (koszarka, galary, todzie), drew- 
niane barki i motor6wki Zarzadu. Barki Zarzadu maja wymia- 
ry nastepujace: dlugosé 23,50 m, szerokosé 4,8 m i najwieksze 
zanurzenie 0,70 m. 

Poniewaz odlegtosé w komorze sluzowej od wrét do wrét 
wynosi 43 m, szerokos¢ komory sluzowej 5,4 m w Swietle i gte- 
bokosé wody na dolnym progu 0,80 m, przeto maksymalne wy- 
miary statkow na kanale Oginskiego moga byé: dlugosé 40 m, 
szerokosé 5,2 m i zanurzenie 0,70 m. Parostatki kolowe musza 
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by¢ jeszcze wezsze, gdyz szerokosé 5,2 m trzeba zmniejszyé 
o szerokosé kot bocznych. Srubowce do kursowania malo sie 
nadaja, gdyz na kanale i na Jasioldzie, z powodu stabego pra- 
du, jest mnéstwo zielska w wodzie, ktore, nawijajac sie na sru- 
be statku, zmniejsza jego szybkoéé. 

Pusta barka drewniana o dlugoéci 40 m i szerokosci 5,2 m 
bedzie miata zanurzenie okoto 0,25 m. Noésnos¢ wiec takiej 
barki, wedtug wzoru: N = « B (t; — #,), Sdzie «—-spdiczynnik wy- 
poru wody, réwnajacy sie dla barek okoto 0,82; L — diugosé 
barki, B — szerokosé, tp — zanurzenie barki prdznej i ts — za- 
nurzenie barki zatadowanej, wyniesie: 

N = 0382 XK 40 X 5,2 (0,70 — 0,25) = 76'/. tons: 

Poniewaz obecnie ruch towarowy barkami na kanale Oginskie- 
go jest wylacznie miejscowy (miedzy Pifskiem a Telechanami), 
wiec do tego ruchu barkio wspomnianych wyiniarach sq nawet 
za duze. Zaczynajace kursowaé obecnie po kanale barki drewniane 
maja nastepujace wymiary maksymalne: dtugosé 23,5 m; szerokosé 
48m, zanurzenie 0,25 m bez fadunkui0,70 m z tadunkiem. Udzwig 
takiej barki wynosi' N= 0,82 23,50 < 4,80 (0,70 — 0,25) = 42 tonn. 
Poniewaz gtebokosci na Jasioldzie w koricu lata spadaja do 0,40 m, 
przeto wtedy moga kursowaé statki o zanurzeniu najwyzej 
0,30 m. Udzwig wtedy barki przy takiem zanurzeniu wyniesie: 
N = 0,82 X 23,50 * 4,80 (0,30 — 0,25) = 4'/, tonny. Jest to 
bardzo malo, i zegluga w takich warunkach nie oplaca sie. Ko- 
niecznem jest, aby przy niskiej wodzie na Jasioldzie mogly cho- 
dzi¢é statki o udzwigu rownym chociazby polowie udzwigu pel- 
nego. Wtedy 42:2 = 0,82 < 23,50 < 4,80 x (x — 0,25); stad 
minimalne zanurzenie barki x 0,48 m. Z tego powodu fgte- 
bokogé w nurcie Jasiotdy podczas niskie} wody powinna wy- 
nosi¢ conajmniej 0,60 m. Gtebokosé te bedzie mozna osiagnaé 
czesciowo zapomoca bagrowania, a po czesci zapomoca robot 
regulacyjnych koryta Jasioldy. 

Kanat Ofginskiego ma obecnie gléwnie znaczenie miejscowe, 
jako droga wodna do wywozu drzewa. Dtugosé kanatu wynosi 
54 km. 50 okolic jego jest pokryte lasem. 


Perspektywy ekonomiczne ruchu na kanale Oginskiego. 


Liczac, iz do kanalu Oginskiego bedzie dowozone drzewo 
z las6w okolicznych z odleglosci do 15 kilometrow z kazdej 
strony kanalu, mozemy obliczyé powierzchnie miejscowych la- 
sow, z ktorych drzewo moze byé sptawiane kanalem Oginskiego. 
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Powierzchnia ta wynosi; 54 x 15 X 2 & 0,50 = 810 km? = 
= 81000 ha. Liczac érednio, ze las tniemy co 80 lat i ze 
z hektara wycinanego lasu otrzvmujemy przy wyrebie okolo 
100 m*® budulca, nie liczac drzewa opalowego, ilosé budulca 
wyrabywanego rocznie w okolicach kanalu Oginskiego wynie- 
sie: =O < 100 = okolo 100000 m*. 

W iatach 1924 i 1925 cena drzewa budulcowego w okoli- 
cach kanatu Ogiriskiego byla dwa razy nizsza, niz w okoli- 
cach Jasioldy (niedaleko kanaltu Oginskiego), skad drzews 
bylo splawiane Jasiotda do Pinska. W miare tego, jak kanal 
odbudowywano, cena drzewa budulcowego w okolicach ka- 
natu Ogiriskiego zaczela dor6wnywaé cenie budulca w okoli- 
cach Jasiotdy. Obecnie cena budulca sosnowego tak w okoli- 
cach Jasioldy, jak i kanatu Ogirskiego, wynosi 50 zlotych za 
i m*. Gdyby kanat Oginskiego nie by! odbudowany, cena drze- 
wa budulcowego w jego okolicach wynosilaby od 25 do 30 
zlotych na 1 m*. Uwzgledniajac jednakze i koszta dowozki 
budulca z dalej potozonych lasow do brzegow kanatu Ogiriskie- 
go (okoto 10 zl. od 1 m*), mozna smiato powiedzieé, iz — dzie- 
ki odbudowie ‘kanatu Oginskiego — whlasciciele laséw oko- 
licznych otrzymuja conajmniej 10 zlotych wiecej ze sprzedazy 
kazdego metra szeSciennego budulca ze swych laséw, czyli 
w sumie moga otrzymaé rocznie 100000 & 10 = okolo miljo- 
na zlotych wiecej, niz gdyby kanal nie byt odbudowany. 

Cyfry te wskazuja wyraznie, jak konieczna byta odbudo- 
wa kanatu Oginskiego. Oczywiscie, cyfre 100000 m’* budulca 
rocznie z okolic kanalu Odgirskiego bedzie mozna otrzymaé 
dopiero po uporzadkowaniu laséw, bardzo zniszczonych i prze- 
trzebionych przez Niemcow podczas wojny swiatowej. 

Polesie jest krajem, dajacym duze widoki rozwoju gospo- 
darczego. Nieuzyteczne dzisiaj bagniste obszary, po przepro- 
wadzeniu nalezytej meljoracji, spoteguja produkcje rolna, ktéora 
rozwinie z kolei miejscowy przemyst przez dostarczenie surow- 
cow do cukrowni, gorzelni, fabryk krochmalu, wytworni spiry- 
tusu drzewnego, terpentyny, smoly, dziegciu i t. p. To réwniez 
spoteguje ruch na kanale Oginskiego. Stad zdolnosé przewozo- 
wa kanalu powinna byé taka, aby mozna bylo splawié nim 
100 000 m’® budulca w tratwach i przewiezé okolo 50 tysiecy 
tonn towarow stathami, liczac w tem i drzewo onalowe, prze- 
wozone w barkach. 
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Przy obecnych wymiarach sluz na kanale Oginskiego, pod- 
czas jednego przesluzowania moze przejs¢ przez sluze do 30 m’® 
drzewa budulcowego w tratwach lub barka o udzwigu uzy- 
tecznym do 40 tonn. Aby wiec przepusci¢ 100000 m’® budulca 
w tratwach i 50 000 tonn towarow w barkach, potrzeba bedzie: 
(100 000 : 30) + (50000: 40) = 4583 sluzowan. Poniewaz ‘zas 
grednio mozna robié do 25 sluzowan dziennie na jednej Sluzie, 
nie liczac Sluzowan do celéw gospodarczych (przepuszezani¢ 
barek Zarzadu, wiozacych ziemie do umocowania obwatowan 
kanalu, statkéw inspekcyjnych, wojskowych, osobowych i in- 
nych), wiec do wykonania 4583 sluzowan potrzeba bedzie 184 
dni, czyli przeszilo 6 miesiecy. Nadmienié przytem nalezy, iz se- 
zon nawigacyjny, jak juz powiedziano przedtem, trwa na ka- 
nale od polowy kwietnia do potowy listopada, t. j. 7 miesiecy. 

Widzimy stad, ze obecne wymiary sluz na kanale Ogin- 
skiego sa wystarczajace dla tego ruchu. W przysztosci, gdy 
unormuja sie stosunki z Rosja i Litwa Kowieriska i gdy zosta- 
nie przebudowana dla ruchu wiekszych statkéw droga wodna 
»Prypeé — kanat Krélewski — Muchawiec— Bug", wtedy trze- 
ba bedzie rowniez pomysleé i o przebudowie kanatu Oginskie- 
go; trzeba bedzie wykonaé sluzy wiekszych wymiarow i juz nie 
drewniane, lecz zelbetowe z wrotami zelaznemi. 


Co trzeba jeszcze zrobic. 


Obecnie, po odbudowie drewnianych §luz i upusto6w daw- 
nych wymiaréw, wystarczy zupelnie, jezeli doprowadzimy do 
porzadku ogroblowania kanalu Oginskiego, umocujemy brzegi 
i nalezycie poglebimy sam nurt. Trzeba, aby wszedzie na ka- 
nale Oginskiego byla glebokosé najmniej 1 metr. 

Przedewszystkiem zas trzeba obecnie pogtebié nurt kana- 
lu od jazu przy I-ej sluzie do Jasioldy, co wymagaé bedzie pra- 
cy istniejacej} w Zarzadzie poglebiarki w ciagu paru miesiecy. 
Oproécz tego, co rok zachodzi potrzeba pogtebiania nurtu ka- 
natu okolo wpustéw z przykanalkow. 

Na odcinku od jeziora Wygonowskiego do sluzy X potrze- 
ba oczyscié nurt kanalu od rozmaitych zawalenisk, ktéd zato- 
pionych i drutu kolczastego. Czynnosé te wykonywa istniejaca 
w Zarzadzie Dr6g Wodnych ptywajaca pradowka. 

Co sie tycezy rzeki Jasioldy, to rzeka ta na odcinku od I-ej 
Sluzy do miejsca bylego jazu ponizej mostu przy Perewozie 


plynie mniej wiecej w zwartym korycie, ktore trzeba poglebic 
tylko zapomoca poglebiarek i naprawi¢ przerwy w obwatowa- 
niach, — inaczej rzeka zdziczeje. : 

Odcinek Jasiotdy od bytego jazu w ddl ma tozysko zupel- 
nie zdziczale, z bardzo niskiemi brzegami. Pietrzyé wode na 
tym odcinku dla uzyskania wiekszych gtebokosci nie mozna, 
gdyz woda, przesiakajac przez slaby grunt, bedzie uciekaé 
i zabagniaé jeszcze wiecej okolice. Z tego powodu potrzeba be- 
dzie na tym odcinku wykonaé tylko roboty regulacyjne, spro- 
stowaé wszelkie krzywizny i przekopaé gdzieniegdzie mielizny. 

Pozostaje jeszcze powiedzieé pare stow o odcinku Jasiol- 
dy od Motola do ujscia kanalu Oginskiego. Odcinek ten, cho- 
ciaz wediug ustawy uwaza sie za zeglowny, jednakze zegluga 
na nim jest bardzo slaba; czasem tylko chodzi barka, wiozaca 
towary z Pinska do Motola. Barka drewniana mniej wiecej 
tych wymiarow, coi barki kursujace na kanale Oginskiego. Na 
przeszkodzie zegludze stoi glownie most kolejki waskotoruwet 
w Porzeczu oraz ptytkosé wody w rzece w drugiej polowie la- 
ta. Dla uruchomienia wiec zeglugi, potrzeba podniesé przesto 
mostu kolejki w Porzeczu na wysokosé conajmniej jednego 
metra, powyrywaé z nurtu rzeki mnostwo pali, pozostalych ze 
starych most6w w WeleSnicy, Porzeczu, Czemerynie i Bussie, 
oraz powyciagac rozmaite kareze i zawaleniska z nurtu rzeki. 
Srodki te pozwola na prowadzenie zeglugi w pierwszej polowie 
lata. 

Azeby zegluga na odcinku Jasioldy od Motola do ujscia 
kanalu byla mozliwa przez cate lato, potrzeba dla uzyskania 
wiekszych glebokosci wykonaé jeszcze pewne roboty regula- 
cyjne i poglebiarskie; lecz wydatki na te roboty beda zbyt du- 
ze w porownaniu z korzysciami osiaganemi z zeglugi, gdyz na 
tym odcinku duzego ruchu spodziewaé sie nie mozna. Chodzi- 
tyby tu tylko niewielkie barki i parostatki o zanurzeniu oko- 
to 0,50 m, szerokosci najwyzej 5 m, o wzniesieniu nad woda 
najwyzej 2,25 m (przy zlozonym kominie). 


Oplaty nawigacyjne. 


Oplaty zeglugowe od statkow i tratew na kanale Oginskie- 
go sa bardzo male. Pobiera sie te oplaty wedlug stawek Mini- 
sterstwa Robot Publicznych (rozporzadzenie Min. Rob. Publ. 
mais? 192849 Dz. Ust. 1928 r., Nr. 61, poz. 567). 
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Oplaty te wynosza mniej wiecej: za kazde 10 m’ po- 
wierzchni tratwy, splawianej na odleglosé 10 km pobiera Za- 
rzad Dr6g Wodnych w Telechanach oplate 3 grosze i za kaz- 
de jednorazowe przesluzowanie takiej czesci tratwy, jaka sie 
zmiesci w Sluzie, jeden ztoty. Statki wojskowe zadnych oplat 
nie placa. 

Rozmaite dochody nawigacyjne (za splaw, sluzowanie, za 
rybolowstwo, wydzierzawienie brzegow) wyniosly w 1927 r. 
5240 zi., w 1928 r.— 26650 zi., w 1929 r.— 24740 zl. W przy- 
sztosci dochody te wzrosna przypuszczalnie do sumy 50000 zi. 
rocznie. 

Wydatki na remont urzadzen hydrotechnicznych na kana- 
le ina administracje, po wykonczeniu odbudowy kanatu Ogin- 
skiego, beda wynosi¢ przypuszczalnie okoto 150 000 zt. rocznie, 
ezyli utrzymanie kanalu bedzie kosztowaé Skarb Patistwa oko- 
fo 100000 zt. rocznie. Sume te Skarb sobie powetuje, gdyz 
znacznie wzrosna dochody paristwowe z okolic kanatu Ogin- 
skiego, na skutek ozywienia sie zycia Sospodarezego. 

Poniewaz dla pobierania oplaty od ruchu statkow lub tra- 
tew, trzeba znaé odleglosci miedzy rozmaitemi punkltami szla- 
ku wodnego, wiec sa one wyliczane z nastepujacych danych, 
w ktérych wymienione sa odlegtosci (w km) rozmaitych, poto- 
zonych rad danym szlakiem wodnym miejscowosci od ujscia 
rzek: 


Na rzece Jasiotdzie: 


zr6dta (pocz. rzeki) od ujécia 206,0 km w. Zarzecze (I. b.) 1555 1, 
w. Truchnowicze (pr. b.) 203,0 ,, m. Bereza-Kartuska (pr. b.) 154,0 
rz. Tepratii b)) 2005 5 w. Stryhin (1. b.) VO 
w, Staje (pr. b.) 200,0 ,, . Zdzitow (pr. b.) 148,0 ,, 
. Woszezynicze (pr. b.) 192.0 ,, , Pieszezanka (pr. b.) 145 
» Koladycze (pr. b.) 19120), » Szylin (pr. b.) 144,0 ,, 
,, Chorewo (pr. b.) 190,0 ,, . Hotowiecka (1. b.) 143,0 ,, 
. Piniany (pr. b.) HEWES: ; » Szylinek (pr. b.) ahs, 
.. Skorce (pr. b.) 18255. , Peresudowicze (1. b.) 141,5 ,, 
,» Lubacze (pr- b.) 175.5% .. Jelenowo (pr. b.) 1395). 
rz. Chotowa (Il. b.) 171,5 km » Wysoka (lL. b.) 1E90" ., 
» Radochoczka (Il. b.) 169.5 ,, . Proce (L. b.) SO... 
m. Sielec (pr. b.) GH) | 7 eewizie mde be) 125i5a 
w. Kurowszna (pr. b.) 1650" |, , Czerniewicze (pr. b.) 132.5 ,, 
. Lewoszki (pr. b.) 1605 :, » ebierz (pr. b.) NSXO (0) ac 
Samujtowieze (pr. b.) 157,5_,, , Staromtyny (pr. b.) 1255). 
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rz. Dorohobuza (I. b.) 118s kan. Oginskiego (1. b.) 62,0 ,, 
jez.Sporowskie 117,5 — 113.0. w. Merczyce (pr. b.) 610%, 
w. Sporow (1. b.) 155... , Masiewicze (pr. b.) 7.0). 
« Pisoezoa (pr, b:) nay | most w Perewozie 57,0 ., 
ur. Sognica (pr. b) LOSSSi Gs w. Podbotocie (pr b.) 54,0 ,, 
ur. Werba (pr. b.) 97,0 ., , Nowosielje (pr. b.) ans 
w. Tyszkowicze (I. b.) 02s rz. Stawek (pr. b.) 41,5 ,, 
dw. Zajezierze (pr. b.) £95 ,, w. Ogwiezyce (pr. ).) 34,0 ., 
w. Dziadowicze (pr. b.) 89,0 ,, ., Lubek (pr. b.) 32,0 ,, 
, Lajezierze (pr. b.) 88,5 ., . Welka: (=) 29,0 ,, 
m. Motol (pr. b.) 87a ., Kupjatyeze (pr. b-) 270 
w. Bussa (I. b.) 79,0 ., most kolejowy PL Seren 
» Czemeryn (pr. b.) TRS) 6; w. Zajezierze (lL. b.) DOS) 
dw. Porzecze (pr. b.) TAGS) 5; rz. Pina (pr. b.) 225m. 
w. Porzecze (pr. b.) 10D w. Horodyszcze (I. b-) 20:0 © 
. Prochody (pr. b.) OAD) .. Suszycka (I. b.) 16,0 
» Rudka (pr. b.) Coe, ., Ostrowicze (I. b.) (255) 
Welesnica (pr. b.) 65.0 ., . Kudryeze (pr. b.) SHO) oe 
di Welcsnica (pr. b.) G2iDEs.  ujscie do Prypeci 0) Oe 
Na rzece Pinie: 
m. Pinsk ('. b.) od ujgcia 15,0km wies Pinkowicze (1. b.) 9km 
pot. ze Strumieniem (pr. b.) 13,0 ,, wies Wysokie (I. b.) Seas 
ujgcie do Jasiotdy O) ne 


odtacz. od Strumienia (pr.b.) 9,0 


Na kanale Oginskiego: 
wbrotnica w Telechanach 29,9 ,, 


ujgcie do Jasioldy 0km 
gluza | O6e.., most kolejki waskotorowej 30,1 ., 
most w Martynowce 2,5km jezioro Wolkowskie 31,8—32.8 ., 
gluza I] Ore ti sluza IX S208. 
me i Gal most na Wolce Sos. ., 
Pa iN" OMGN ur. Nowinka Sie lens 
most Sosnowski Glues most w Wygonoszezy al at ee 
gluza V We ae jaz Wygonowski 47,1—51,7 ,, 
VI Bad $luza X 52a" 
.) Vil 21S ss polaczenie ze Szczara 54,0 ,, 
all 2918.0. 


Na rzece Szczarze: 


wyplywa z jez. Kottyczewo 326 km w. Adachowszezyzna (pr. b.)302 ,, 
m. Kroszyn (pr. b.) 309, .. Dorew (pr. b.) Ue ogee 
orzekroczenie kolejowe S509 . « Labuzy (pr. b.) 293. 

Kunilow (I. b.) 305), , Larzecze (pr. b.) 290 ", 
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przekroczenie kolejowe 289 ., ujScie odn. Jabtonéwka (p.) 237 ,, 
w. Pietruchowszezyzna (p.b.) 280 ,, w. Zatuze (pr. b.) 23 3s 
ujScie rzeki Wiedzmy (1. b.) 278 .. potacz.z kan. Oginskiego (I.b.) 220 ,, 
w. Wonki (pr. b.) ent... ur. Wysiotek (pr. b.) 201 ., 
 Dubiszeze (pr. b.) 269 ,, ujScie rz. Myszanki (p. b.) 194 ,, 

. Minicze (pr. b.) 266 ,, w. Dobromysl (pr. b.) 190 ,, 

w. Cyganie (p. b.) = poczatek uj. rz. Grywdy (1. b.) 164 ,, 
splawu tratwami 257 km m. Byten (1. b.) 152%, 

» “Ghociaz (1. b)) 15 ee ., Stonim 11. 

poczatek odn. Jablonéwka (p.) 243 ., ujscie do Niemna O 2 

Wywlaszczenie. 


Brzegi kanalu jeszcze przed wojna zostaty wywlaszczone 
na szerokosci 25,6 m (co sie rowna 12 sazeniom rosyjskim) 
z kazdej strony kanalu. Poza tem okoto kazdej sluzy sa wy- 
wiaszczone wieksze kawafki ziemi (okolo hektara), ktére slu- 
za za plac do skladania materjalow podczas remontu Sluzy. 
Sluzy sa drewniane, wiec wymagajqa ciagtego remontu i co jakis 
czas odbudowy czesci, wystawionych na dzialanie wody i po- 
wietrza. Na niektorych odcinkach kanatu, gdzie przykanatki 
nie mieszcza sie w pasie 25,6 m od brzegu kanatu, pas wywta- 
szczenia bywa szerszy niz 25,6 m. 

Jeziora Wolkowskie i Wygonowskie nie sa wywtaszczone, 
jednakze wtasciciele tych jezior nie moga zabronié pietrzenia 
wody na tych jeziorach, lub spuszczania jej z jezior, ani prze- 
szkadzaé zegludze. Rowniez wiasciciele tych jezior nie maja 
prawa pobierania od przechodzacych statkow i tratew optat 
zeglugowych. 

Na Jasiotdzie sa wywlaszczone place (okolo 14 hektara 
kiazdy) w tych miejscach, gdzie staly przed wojna jazy. 

Brzegi Jasioldy sa prywatne, jednakze wlaSciciele grun- 
tow przylegtych do rzeki musza zezwalaé na urzadzanie i 
utrzymywanie przez Paristwo na ich gruntach sciezek holow- 
niczych. Ustawa Wodna nie okresla szerokosci pasow holow- 
niczych na Jasioldzie. Wobec tego, na podstawie art. 264 tejze 
Ustawy, nalezy w tych wypadkach stosowaé sie do przepiséw 
bytego rzadu rosyjskiego (wyjasnienie Min. Rob. Publ. z dnia 
4.1]. 1927 r., L. 1736/26). Wedtug tych ostatnich (art. 359 Ust. 
Put. Soob.), na rzekach spltawnych szerokosci pasa holowni- 
czego wynosza z obu stron rzeki po 10 sazeni (21,3 m). Korzy- 
stanie z drog i Sciezek holowniczych jest prawem publicznem 


i drogi te i Sciezki specjalnym odgraniczeniom zapomoca slu- 
pow lub innych znakow nie podlegaja. 

Na odcinku Jasiotdy od Welesnicy do bytego jazu poniiej 
Perewozu istnialy przed wojna wszechswiatowa po brzegach 
obwalowania. Na tym wiec odcinku Jasioldy wlasciciele brze- 
gow obowiazani sa nietylko do zezwalania na urzadzanie na 
ich brzegach drég holowniczych, lecz i na budowe obwatowan. 


Rybolowstwo. 


W wojewddztwach srodkowych (Warszawa, Lodz, Kielce, 
Lublin, Bialystok) rzadzi rybol6wstwem w wodach publicznych 
tylko panstwo. Wlasciciele grunt6w nadbrzeznych przy rze- 
kach zeglownych i splawnych mogliby tylko nie dopuscié ryba- 
kow do przybijania i ladowania na ich brzegu, gdyz brzeg ten, 
w mysl art. 556 K. C. i art. 28 Ust. Wodnej, obciazony jest tyl- 
ko obowiazkiem pozostawienia sciezki holowniczej dla zeglugi. 

W wojewoddztwach zas wschodnich (Brzes¢, Luck, Nowo- 
grodek, Wilno) pozostaly w mocy ustawy rosyjskie, wedlug 
ktorych wszelkie rybotowstwo, tak na rzekach zeglownych, jak 
i niezeglownych, uznane bylo za nalezace do wlaScicieli brze- 
gow. Art. 254 Ustawy Wodnej glosi, ze tytuly specjalne do 
prawa rybolowstwa pozostaja w mocy, o ile nie beda prze- 
szkadza¢é odplywowi rzeki i zegludze; wiec np. prawo zagro- 
dzenia rzeki dla polowu ryb, chociazby byto oparte na tytule 
prawa, musi upasc. 

Z tego powodu ryboléwstwo na Jasioldzie nalezy do wia- 
Scicieli brzegow, zaS na kanale — do Skarbu Panstwa. Rybo- 
léwstwo na kanale Ogiriskiego daje kilkaset zlotych racznie 
dochodu. 


Znaczenie meljoracyjne kanzalu. 


Oprocz srodka komunikacyjnego, ma kanal Ogirskiego 
takze znaczenie meljoracyjne. Jak wspomniano wyzej, z obu 
stron kanalu w jego poludniowej czesci sa polozone waskie 
kanaly odwadniajace, zwane przykanatkami. Do przykanalkow 
tych scieka nietylko woda, przeciekajaca przez ogroblowanie 
kanalu Oginskiego, lecz rowniez i woda z przyleglych okolic, 
osuszajac je. Tu trzeba jednakze zwroci¢ uwage na okolicznos¢ 
nastepujaca. Kanal Ogiriskiego zbudowany by! w swoim cza- 
sie do celow zeglugi. Wymiary kanalu i przykanalkow przy- 
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stosowane byly do tego celu i do ilosci wody naturalnie sply- 
wajacej do kanalu i przykanalkow na calej ich dhugosci. 

Z biegiem czasu, szczegdlnie w latach ostatnich, wtasci- 
ciele ziemi, polozonej w blizszej i dalszej okolicy kanalu, ujaw- 
niaja dazenia do przeprowadzenia odwodnienia swoich ba- 
gnistych grunt6w przez wprowadzenie czy to prymitywnych 
rowow odwadniajacych, czy to sieci meljoracyjnej kanalow 
i rowew na zasadzie fachowych pomiarow. 

Poniewaz kanal Ofgiriskiego jest przewaznie najnizsza lin- 
ja w okolicy, wiec oczywiscie kanaly meljoracyjne z calej po- 
faci lasow i bagien zostaja skierowywane do przykanatkow, 
znacznie powiekszajac w nich ilosé wody. 

Juz obecnie ilosé wody w przykanatkach na miektérych 
odcinkach jest tak wielka, iz przykanalki nie sa w stanie je} 
pomiescic. Powoduje to, 'z jednej strony, potrzebe wpuszcze- 
nia wody z przykanatkow do kanalu, co nie jest wywotane po- 
trzebami zeglugi, z drugie] zas strony powoduje podniesienie 
sie wody w przykanatkach i nawet zalewy przyleglych pol 
i tak. 

W przyszlosci, w miare dalszego doprowadzania rowow 
meljoracyjnych do przykanatkow, zjawisko to oczywiscie po- 
wiekszy sie. W celu wiec dostosowania wymiaréw przykanal- 
koéw do spodziewanej ilosci wody, potrzeba je powiekszyé 
i czeSciowo rozszerzyé, co ewentualnie moze spowodowaé na- 
wet potrzebe wywlaszczenia odnosnych paséw ziemi. Z tego 
powodu prawy przykanalek na odcinku od Telechan do slu- 
zy V nalezy poszerzyé w przyblizeniu do 5 m szerokosci, a na 
odcinku od sluzy V do Jasiotdy — do 6 m. Lewy przykana- 
lek na odcinku od sluzy VII do mostu Sosnowskiego nalezy 
poszerzyé do szerokosci ok, 6 m, zas na odcinku od mostu 
Sosnowskiego do Jasiotdy—do 15 m. Okolo mostu Sosnowskie- 
go do lewego przykanala wpada kanal meljoracyjny, odwadnia- 
jacy blota Chworoszczanskie. Kanal ten niesie sporo wody, i 
dlatego od tego miejsca lewy przykanalek musi byé znacznie 
wiekszy. 

Przyblizone koszta powiekszenia przykanatkow do celow 
meljoracyjnych wyniosa okoto éwierci miljona zlotych, liczas 
w to i wywlaszcezenie terenu dla powiekszenia przykanatkow 
Na odcinku od Telechan do jez. Wygonowskiego kanat Ogin- 


skiego nie posiada weale przykanatkow. 
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Zakiad wedny. 


Tu warto wspomnieé jeszcze o nastepujacem. Na‘zime wy- 
puszcza sie wode ze wszystkich stanowisk kanatu (dla obni- 
zenia zwierciadla wody), procz stanowiska szczytowego. Na 
wiosne upusty sie zamyka i jeszcze przed rozpoczeciem nawi- 
gacji wszystkie stanowiska kanalu nalezycie napetnia sie woda, 
sptywajaca do kanalu przez otwarte upusty z przykanalkow; 
do tych zag ostatnich splywa na wiosne woda z okoliceznych 
terenow. Rowniez w tym czasie naptywa woda do jez. Wygo- 
nowskiego z rzeki Szczary. 

Odcinek kanatu od sluzy VIII w Telechanach do sluzy IX 
napeinia sie na wiosne woda, spltywajaca z okolicznych pol 
i laséw do jez. Wolkowskiego, wchodzacego w to stanowisko 
kanalu. Jesienia zas, po zakonczeniu nawigacji, wode z tego 
stanowiska spuszcza sie dla obnizenia zwierciadia wody do 
przykanatku przez upust przy obrotnicy w Telechanach. 

Wtedy przeplyw wody przez upust, z poczatku duzy, szybko 
maleje i w drugiej polowie zimy ma wielkos¢ Q = 0,13 m’,sek 
(obliczone z formuly przelewu dla jazu przelewowego we- 
dtug danych otrzymanych w lutym 1930 r. — dtugosé przelewu 
4,25 m i grubosé 0,058 m). Z kanatu wiec przez upust oko- 
to obrotnicy wyplywa woda w ilosci Q = 0,13 m’/ sek i tylez 
doptywa do kanatu wody gownie gruntowej z okolicznego te- 
renu na skutek obnizenia sie zwierciadla wody w_ kanale. 
Spad wody na upuscie wynosi wtedy okolo 1,5 m. 

Zachodzi teraz pytanie, czy nie moznaby skorzystac z te} , 
energji wodnej dla jakichs celow, dajmy na to, dla wytwarzania 
energji elektrycznej do ogwietlenia. Swiatto w Telechanach 
moze byé potrzebne w sezonie zimowym od godziny 16 do 24, 
t.j. przez 1/3 czesé doby. Z tego powodu upust moze byé przez 
23 czesci doby zamkniety, przez co przeplyw wody w upuscie 
zwiekszy sie trzykrotnie, czyli bedzie sie rownal 0,39 m’,sek. 

Przyjmujac spad uzyteczny 1,3 metra dla malutkiej turbi- 
ny, mozemy przy sprawnosci turbiny 75% otrzymaé¢ na wale 
turbinowym moc S = (0,39 X 1000 X 1,3 X 0,75): 75 = okolo 
5 KM. Przyjmujac sprawnos¢é pradnicy okoto 90%, otrzymamy 
na tablicy rozdzielezej przy generatorze 5 X 0,736 XK 0,90 = 
3,3 kW energji elektrycznej, co w sezonie zimowym (t. j. w 
okresie czasu od 1.XII. do 30.IV, a wiec w przeciagu 4 miesiecy} 
po 8 godzin dziennie wyniesie 3,3 X 8 X 30 K 4 = 3168 kWh. 


Koszta utrzymania takiego zakladu wodno-elektrycznegs 
beda minimalne, gdyz mechanicy z pogtebiarek Zarzadu i straz- 
nicy ze Ssluzy VIII maja zima niewiele pracy, moga wiec row- 
niez dogladaé pracy tego zakladu. Wobec tego jest mozliwe, 
iz zaktad taki zostanie wybudowany w przyszloSsci. 


Trzeba wspomnieé wreszcie i o tem, ze kanat Oginskiego 
bardzo upieksza okolice. Zeby sie o tem przekonaé, dosyé jest 
popatrzeé tylko na zalaczone fotografje kanatu. Nic tez dziw- 
nego, ze latem przyjezdza czesto sporo osob nawet z dalekich 
stron do Telechan, aby poznaé kanat Oginskiego, jeziora Wol- 
kowskie i Wvygonowskie. Brzegi kanalu, tadnie zadrzewione, 
sa upiekszeniem Telechan i stanowia pociagajace miejsce spa- 
seréw. 


INZ. WALERY SOBOLEWSKI. 


UWAGIL 
O PRZEBUDOWIE KANALU OGINSKIEGO 
ORAZ JEGO ZNACZENIU W PRZYSZLEJ SIECI 
DROG WODNYCH NA POLESIU. 


Krotki opis. 


Kanal Oginskiego taczy rz. Szczare z Jasiolda i tworzy 
w ten sposob droge wodna od morza Czarnego do Battyku. Wy- 
budowany zostat w okresie lat 1768—1784 przez Oginskiego, 
Wielkiego Hetmana Litewskiego. Trasa kanatu poprowadzona 
zostata od rzeki Szczary przez jezioro Wygonowskie, maje jez. 
Wolka i miasteczko Telechany do Jasiotdy, koto wsi Merczy- 
ce. Diugosé kanatu razem z jez. Wygonowskiem, ktore lezy na 
jego szczytowem stanowisku, wynosi 54 km; szerokos¢ w dnie 
od 7 do 10 m, w zwierciadle wody od 12 do 16 m; glebokosé 
0,9 m, w czasie posuchy nawet i mniej. Wododziat pomiedzy 
Szezara a Jasiolda (patrz profil podtuzny) zostat pokonany przy 
pomocy 10 sluz komorowych drewnianych, przyczem w stro- 
ne Jasioldy jest 9, w strone Szczary jedna. Zbiornikiem zasi- 
lajacym kanal jest jez. Wygonowskie, w ktorem sa rezerwo- 
wane wielkie wiosenne wody rz. Szczary. W lecie jezioro to 
pozbawione jest dopltywu i z tego powodu czesto odczuwa brak 
wody do zasilania kanatu. 

W czasie wojny swiatowej kan. Oginskiego ulegt zniszcze- 
niu, sluzy i inne objekty popalono, a w korycie utworzono za- 
sieki druciane. Po wojnie Rzad Polski odbudowal go wedtlug 
stanu poprzedniego. 
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Zegluga na kan. Oginskiego nigdy nie byla znaczna, a 
abecnie raczej nie istnieje. Powodem tego jest mala gtebokosé 
kanalu i rzek Szezary i Jasioldy, brak wody do zasilania kana- 
tu, mate szerokosci Sluz (5 m) oraz zbyt duza ich ilosé (od Ja- 
siotdy do Telechan 9 sluz i jeden przysluzek, patrz profil). 

Rowniez ujemnie odbija sie na zegludze slabe zaludnienie 
okolic kanalu, zabagnionych na duzej przestrzeni wskutek wy- 
soko utrzymywanego stanu wody w kanale. 

Splaw drzewa kanalem Oginskiego by! duzy przed wojna, 
tramsporty z dzisiejszego rosyjskiego Polesia sptawiane byly 
do Niemna i dalej do portéw Battyckich, nosif on wiec charak- 
ter tranzytowy. Po wojnie, wskutek powstania nowych granic 
politycznych, transporty z rosyjskiego Polesia do portéw nad 
Baltykiem odpadty. Kanal stracit wiec marazie swoje znacze- 
nie tranzytowe do czasu unormowania stosunkéw handlowych 
z Z. S. R. R. i Litwa. Rozwinal sie natomiast splaw drzewa 
z przyleglych lasow do Pinska. Splaw ten jednak w stosunku 
do przedwojennego jest mniejszy i w miare wycinania laséw 
maleje. Jedna z najwazniejszych przeszkéd technicznych dla 
sptawu drzewa kanatem Oginskiego jest jezioro Wygonowskie. 
Wielka powierzchnia tego jeziora, silne wiatry tam panujace 
oraz muliste dno niezmiernie utrudniajqa przejscie tratew przez 
jezioro. Przeszkody te usilowat usunaé rzad rosyjski, przepro- 
wadzajac studja i pomiary, ktérych celem ‘byto zbadanie moz- 
liwosci przelozenia trasy w strone jeziora Bobrowickiego. 

Dla samego Polesia kanat Oginskiego miat i ma znaczenie 
tylko ujemne; powoduje on bowiem, wskutek wysoko zalozo- 
nego zw. wody (patrz teren naturalny, wskazany przerywana 
linja na profilu), zabagnienie okoto 66000 ha terendow, nada- 
jacych sie do uzytku. Sprawa ta jest dzis o tyle aktualma, ze 
wiaze sie z projektem meljoracji Polesia, opracowanym przez 
B. P. M. P.') w Brzesciu n/B. Znajdzie tam ona niewatpliwie 
wlasciwe rozwiazanie, jednak przedyskutowanie jej przez Kon- 
gres Gospodarki Wodnej w Polsce moze mieé donioste znacze- 
nie dla tego zagadnienia. 

Ze swej strony postaram sie szkicowo przedstawi¢é moZli- 
wosé przebudowy kanatu Oginskiego z uwzglednieniem potrzeb 
zeglugi i meljoracji oraz wykazaé jego znaczenie w przyszle} 
sieci drég wodnych na Polesiu. 


') B. P. M. P. — Biuro Projektu Meljoracji Polesia. 
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Projektowana przebudowa kanatu. 
Trasa. 


W zwiazku z meljoracja zabagnionych terenow, zaleznych 
od drogi wodnej Jasiotda — kan, Oginskiego — Szczara, 0 ob- 
szarze tacznie ok. 78000 ha, zajdzie koniecznosé obnizenia 
zw. wody przeszio o 1 m, zarowno na kanale Oginskiego, jak 
na Szcezarze i Jasioldzie. Pociagnie to za soba przebudowe ca- 
tej drogi wodnej, a w pierwszym rzedzie kan. Oginskiego, 
W obecnej trasie przebudowa kanalu Oginskiego nie da sie wy- 
konac¢, poniewaz przy obnizeniu zw. wody w jez. Wygonow- 
skiem, ktére lezy na stanowisku szczytowem, zniknie zupelnie 
zbiornik zasilajacy, a nawet prawie zniknie samo jezioro, gdyz 
jest plytkie. A wiec zajdzie koniecznosé przelozenia trasy. 


Na podstawie pomiaréw, przeprowadzonych przez B. P. 
M. P., najnizszy wododzialt pomiedzy Szczara a Jasiolda znaj- 
duje sie na drodze Iwacewicze — Telechany, koto wsi Koziki 
(patrz szkic sytuacyjny). Roznica w stosunku do wododzialu 
poprzedniego wynosi 4 m. Przyszla trase kanalu nalezaloby 
wiec poprowadzié od rz. Szezary rz. Hrywda (juz uregulowana 
przez B. P. M. P., o spadku 0,08"/,, i szerokosci w dnie 15 m), 
kanatem Lubiszczyckim, dalej kanatem Sporowskim do Jasiol- 
dy przed Motolem. Mielibysmy w tym wypadku tylko 4 stop- 
nie (patrz profil podluzny projektowanego kanalu) — w tem 
w strone Szczary 2: 0 wysokosci 2 mi 1m, w strone Jasioldy 
— dwa: 4 mi 2 m. Przy zdecydowaniu sie na wieksze roboty 
ziemne, moznaby ilosé stopni zredukowaé nawet do dwoch. 
Mozliwe, ze takie rozwiazanie byloby nawet tansze, pozo- 
stawiam to jednak do zbadania przy szczegotowem opracowy- 
waniu projektu. Grunty, przez ktore przechodzi nowa trasa, 
sa przewaznie panstwowe, przyczem bardzo zabagnione (patrz 
granice, wskazane na sytuacji). Kanal, jak to widzimy z projek- 
towanego profilu podtuznego, da moznos¢ latwego ich osusze- 
nia, a nastepnie zagospodarowania. 

Do Szezary kanat mialby ujscie 0 40 km ponizej obecnego, 
odpadtby wiec najgorszy odcinek dla zeglugi, gdyz Szczara ma 
tu znaczny spadek (0,18"/..) i mala zlewnie (1300 km do jez. Wy- 
sonowskiego). Ujscie do Jasioldy wypada o 35 km vowyzej 
istniejacego, ale na tem tylko zyskujemy. Naturalny spadek Ja- 
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siotdy na odcinku od Motola do Berezy Kartuskiej wynosi 
0,02"/,,, po regulacji bedzie 0,08”/,,. Na odcinku zag od Motola 
do ujscia do Prypeci regulacja przewiduje 0,10")... Zlewnia Ja- 
sioldy, przy ujsciu kanatu, wynosi 3 425 km’. Z powyzszego wi- 
dzimy, ze na Jasiotdzie da sie utrzymaé potrzebna dla zeglugi 
gtebokosé bez kanalizacji, wystarczy tylko regulacja na mala 
wode, ktora i tak trzeba wykonaé ze wzgledow meljoracyjnych. 
Na czas wyjatkowej posuchy przewiduje sie zbiornik zasilajacy, 
o ktorym bedzie mowa nizej. 

Wody do zasilania kanatu bedzie poddostatkiem. Gorna 
Szczara (t. j. powyzej kan. Oginskiego) moze byé skierowana 
przez jez. Wygonowskie i Bobrowickie na szczytowe stanowi- 
sko kanatu (patrz profil kan. zasilajacego). Zlewnia wiec szczy- 
towego stanowiska kanalu wyniesie 1442 km’, przeplyw w kan. 
zasilajacym przy srednim niskim stanie, liczac (wedt. danych 
B. P. M. P.) po 1,7 litr/km*/sek, wyniesie okoto 2,5 m"sek. Po- 
zatem jest moznosé wybudowania zbiornika o powierzchni 
8200 ha. Zbiornik ten sluzytby nietylko do zasilania kanatu 
podeczas zeglugi, ale tez do utrzymania wiekszych gtebokosci 
na Szczarze i Jasioldzie podczas niskich stanéw oraz do na- 
wodnienia zmeljorowanych bagien w dorzeczu Hrywdy i Ja- 
sioldy. Brak tego zbiornika juz sie daje odczuwaé w lata suche, 
przy nawadnianiu zmeljorowanych bagien Wiadotupickich 
(obecnie Staniewicze). Jednoczesnie zbiornik moze byé wyko- 
rzystany jako ogromne gospodarstwo rybne, z ktorego dochéd 
pokryje nietylko koszta jego budowy, ale da jeszcze pokazny 
zysk. Liczac oglednie po 150 kg ryb/ha’) i po cenach z ubie- 
glego roku 1,8 zl./kg, otrzymamy sume 8200 150 * 1,80 = 
= 2214000 zt., t. j. ok. 2000000 rocznie. Moznosé rozbudowy 
zbiornika jest duza, moze on bowiem siegaé az do jez. Bobro- 
wickiego, a nawet objaé jez. Wygonowskie i zarezerwowaéc ca- 
tosé wielkich wod Szczary (patrz profil podtuzny kan. zasila- 
jacego). 

Jako drugi zbiornik, przeznaczony specjalnie dla Szczary, 
mogtby byé wykorzystany zbiornik istniejacy w Domanowie, 
przy ujSciu Hrywdy, z ta réznica, ze obecnie bylby on napet- 


*) Wedtug prof. Kulmatyckiego przyrost ryb w warunkach poleskich 


bez dozywiania moze wynosisé od 110 do 220 kg ha. 
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niany nie z Hrywdy, lecz ze Szezary. W tym celu moznaby wy- 
zyskaé istniejacy jaz na Szczarze. Projektowany kanal ma ujscie 
ponizej jazu, co nie koliduje z projektem zbiornika. 


Projektowane wymiary kanatu. 


Nalezatoby je utrzymac¢ takie same, jak na kanale Krolew- 
skim, t. j. o szerokosci w dnie 13 m, pochyleniu skarp 1:3, 
1: 2 (profil nieckowaty), sluzy o dtugogci 130iszerokosci 12,5 m. 
Gorzej jest z glebokoscia, kté6ra musi byé mniejsza, niz na ka- 
nale Krélewskim, t. j. 2 m, a to ze wzgledu na trudnosci z utrzy- 
maniem wiekszych glebokosci na Szczarze i Jasioldzie, nawet 
po skanalizowaniu. Rzeki te maja niskie brzegi i szerokie doli- 
ny oraz maly przeplyw przy niskim stanie (szezegdlnie Szcza- 
ra). Zasztaby wiec koniecznosé nietylko kanalizacji, ale i ob- 
walowania, lub duzego zagtebiania sie z dnem, Utrzymanie zas 
zasadniczych wymiarow szerokosci i dtugosci sluz takich sa- 
mych, jak na kanale Krolewskim, pozwoli kursowa¢ statkom 
nawet o tych samych wymiarach, lecz 0 mniejszem zatadowa- 
niu (okolo 500 — 600 t). 


Zapotrzebowanie wody. 


1) Dla zeglugi, liczac na przejscie dziennie 20 statkow 
przez stanowisko szczytowe — 195 000 m’ na dobe. 

2) Na parowanie w kanale na _ stanowisku szczytowem 
przyjmuje 5 mm na dobe (wedlug danych B. P. M. P.), t. zn. 
2 200 m* na dobe. (Strat na bocznych stanowiskach nie uwzgled- 
niam, poniewaz pokryte zostana one przez doplywy: Hrywde, 
Zegulanke i t. d.). Razem wiec zapotrzebowanie wody na do- 
be wyniesie 197 200 m’, co stanowi 2,28 m* sek. Uwzgledniajac 
jeszcze inne straty w kanale: wsiakanie, przepelnianie sie sta- 
nowisk, zaokraglam te liczbe do 2,5 m’sek. Staly zas doptyw 
kanatem zasilajacym, przy srednim niskim stanie, bedzie wy- 
nosit rowniez okolo 2,5 m'‘,sek, czyli pokryje zapotrzebowa- 


nie wody. 
Z-b worn ik, 


Wedtug podanych obliczen, do zasilania kanalu wystar- 
czy normalny przeplyw w kanale zasilajacym. Jednak nalezy 
sie liczyé z tem, ze w latach suchych, przy min. odplywie 
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(0,7 litr/km’/sek), moze on spasé nawet do 1 m‘ sek. Nieza- 
leznie od tego, bedzie potrzebny zapas wody do podniesie- 
nia stanow na Jasiotdzie i Szczarze, oraz do celéw rolniczych, 
Oo czem juz wspomnialem wyzej. Dlatego tez zbiornik jest ko- 
nieczny. 

Powierzchnia zbiornika powinna wyniesé 8 200 ha, sred- 
ria glebokosé — 1 m, pojemnosé — 82000000 m”*. 

Straty w zbiorniku na parowanie, wsiakanie i t. d. przyj- 
muje 0,7 litr,ha/sek, czyli z catego zbiornika 5,74 m*/sek. Na 
potrzeby zeglugi w czasie posuchy przyjmuje 1,5 m’*/sek, rol- 
nictwa 1 m* sek; razem ze stratami, rozchod ze zbiornika wy- 
niesie od 8 do 9 m‘/sek. Przy tem zapotrzebowaniu pojemnosé 
zbionmnika wystarczy na 4 miesiace: lipiec, sierpiei, wrzesien 
i pazdziernik. Poniewaz rozchéd wody w rzeczywistosci be- 
dzie mniejszy, pojemnosé zbiornika wystarczy na dluzszy okres. 


C@a® Hi a-pre isvienia zbicGunaiicn: 


Zlewnia Szezary (g6rnej) wraz ze zlewniqg kanalu zasilaja- 
cego wynosi 1442 km’. Splyw wielkiej} wody z km’ przyjmuje 
dla pewnosci tylko 30 litr/sek, czyli 43,2 m*/sek. Zbiornik wiec 
moze byé napeiniony w przeciagu 20 dni, najwyzej jednego 
miesiaca. Przytem cate] w. wody Szczary nie zarezerwujemy, 
wynosi ona bowiem okolo 70 m‘/sek i trwa przeszto miesiac. 
To daje nam moznosé wykorzystania zbiornika, jako gospodar- 
stwa rybnego, oraz rozbudowy tego gospodarstwa na jeszcze 
wiekszej przestrzeni. Poprzedzi¢ to musialyby doklfadne studja 
terenowe i hydrologiczne. Przekroj kanaltu zasilajacego od 
Szczary do stanowiska szczytowego wypada o szerokosci w 
dnie okolo 20 m (skarpy 1:2) i musi byé dwudzielny — na 
wielka i mala wode (natrz profil podtuzny). 


Przyblizone koszta przebudowy kanatu. 


I Roboety ziemne: 


Kubatura robot ziemnych, po odliczeniu juz wykonanych 
na Hrywdzie i kanale Lubiszezyckim, wyniesie 3210000 m’. 
Przyjmuje, ze roboty beda wykonywane ekskawatorami. We- 
dlug danych B. P. M. P., koszt wykopu 1 m’* ekskawatorem, 
przy regulacji rzeki Hrywdy i kanatu Lubiszczyckiego, wynids! 
0,70 zl. wraz z robotami dodatkowemi. 
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W tym wypadku, ze wzgledu na wieksze wymiary kanalu, 
przyjmuje 1 zt. 
Koszt zatem robot ziemnych wyniesie. . 3210000 zl. 
Musze zaznaczyé, ze przy uzyciu wielkich 
ekskawatorow, jakie obecnie stosuje przy wyko- 
nywaniu robét ziemnych Lotwa i Rosja, koszta te 
moznaby znacznie obnizy¢, nawet do 30 gr./m’. 


Il. Ubezpieczenie brzegoéw i skarp 


przy pomocy torfu i obsiania, liczac po 10 000 zt. 
me takin, ga Ormemoe ett | 570 000 zt. 


Mi. (‘Otby ekt y: 
a) Trzy sluzy skarpowe o dlugogci 120 m, sze- 
rokosci 12,5 m, w tem dwie o spadzie po 2 m 
i jedna o spadzie 1 m (wed. kosztorysu przy- 
jetego dla kanalu Krélewskiego) 


a 780000 z.—razem ...... . . 2290000 zi. 
b) Jedna gluza 0 spadzie3m_ . > « (eo e000 000", 
c) Dwa mosty o tacznej dtugosci 10 m, a 1000 

oA il Milman ales, SM cm 5 rr ee 70 000 ,, 


IV. Zarzqad 1 rozme nieprzewirdziane 


(ewentualnie odszkodowania za fgrunta) okolo 


10°/, od poprzednich sum i do zaokraglenia. . 900 000 _—", 
Razem: . . 9000000 ,, 


Koszt 1 km kanalu bez zbiornika wyniesie okolo 150000 zt. 


Koszt budowy zbiornika. 

I. Koszt budowy kanatu od Szczary do zbiornika na szezytowem 

stanowisku, o dlugosci 49 km, szerokosci w dnie 20 m, pochy- 

leniu sheng 1:2; kubatura robét ziemnych w_ przyblizeniu 

1350000 mia Da. . ae = @:« |:« SOOO gl, 

II. Koszt budowy zbiornika Bowiermania 8 200ha). | 

Poniewaz zbiornik ma byé wykorzystany jako go- 

spodarstwo rybne i z tego powodu podzielony na 

kilka mniejszych zbiornikéw, koszta jego budo- 

wy beda wieksze. Przyjmuje 300 zi./ha,a 8200ha 2460000 zi. 

Il. Zarzad 1 mieprz@widMiane . . . . ... 190 000 
Razem: . . 4000000 zt. 


Ogdlny koszt budowy kanalu zeglugi wraz ze zbiornikiem wy- 
niesie okolo 13000000 zl., koszt 1 km kanalu wypadnie wiec 
okoto 225 000 zl. 
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Znaczenie kanatu Oginskiego w przyszlej sieci 
dr6g wodnych na Polesiu. 


Na Polesiu brak jest wszelkiego rodzaju drog, a w szcze- 
gdlnosci bitych. Wojewodztwo Poleskie, o powierzchni 
36 476 km’, posiada (wedlug danych D. R. P. w Brzesciu n/B) 
zaledwie 825 km drog bitych, 916 km gruntowych paristwo- 
wych i 1784 km gruntowych wojewodzkich i powiatowych, co 
stanowi na km* powierzchni okofo 20 m drog bitych i 75 m 
gruntowych. W stosunku do wojewodztw centralnych jest to 
niezmiernie malo. 

Jezeli teraz spojrzymy na mape Polesia, to widzimy, ze 
istniejace drogi bite ida tylko po brzegach Polesia i przewaznie 
wzdtuz kolei, np.: Brzes¢é — Baranowicze, Brzesé — Wlodawa, 
Brzesé — Kowel, Pinsk zas — centrum Polesia, — do dnia 
dzisiejszego nie ma ani kawalka szosy. Coz dopiero mowic¢ 0 ta- 
kich miastach powiatowych, jak Stolin, Sarny, Luniniec, Ka- 
mien Koszyrski i t. d.! To samo jest z drogami gruntowemi; ida 
one glownie wododzialami, omijajac obszary bagienne. Osiedla 
tam potozone (jak np. Borowiki, Lugi, Hock, Stare Sioto, 
Drozdyn, Wiezyce, Wiado, Tupiczyce, Mitrycze i wiele innych) 
pozbawione sa, z wyjatkiem miesiecy zimowych, potaczenia ze 
Swiatem. Komunikacja odbywa sie po kladkach, lub fodzia, 
przy wyzszych stanach wod. Sprawa wiec budowy drég na Po- 
lesiu jest tak samo palaca, jak odwodnienie. Prawda, ze w o- 
statnich latach stan drog znacznie sie poprawil, szczegdlnie 
paristwowych i czesciowo samorzadowych, jednak nie nalezy 
zapominaé, ze drog tych jest zaledwie 75 m‘km’. 

Na slaby ten rozw6j drog na Polesiu, oraz na ich kierunki, 
wplynely — précz wielu innych czynnikow — przedewszyst- 
kiem znaczne koszta robot ziemnych, zwiazanych z usypywa- 
niem grobli przez rozlegte bagna, oraz brak kamienia na miej- 
scu. Kamien na budowe drég trzeba sprowadzaé z Wolynia 
(Klesow, Janowa-Dolina, zob. mapke). Koszt przewozu koleja 
1 tonny kamienia z Klesowa do Kobrynia, Brzescia, Iwacewicz, 
Piriska (wedi. danych D. R. P. Brzesé n/B.), wynosi Srednio, przy 
taryfie ulgowej, ok. 9,75 zl., z Janowej Doliny jeszcze wiecej. 
Przeliczajac na m’ (t. j. na 2,5 tonny), koszt ten wyniesie oko- 
lo 24 zt. 
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Jezeli teraz wezmiemy pod uwage, ze w zwiazku z meljora- 
cja i zagospodarowaniem Polesia, trzeba bedzie zamienié na 
SzOSy przynajmniej drogi gruntowe panstwowe i w 50% sa- 
morzadowe, razem ok. 2 000 km drég, to dla zrealizowania tego 
skromnego programu tylko w granicach wojewodztwa Poleskiego 
potrzeba bedzie (wedi. danych D. R. P. Brzes¢) ok. 2 000 000 m? 
kamienia. Na konserwacje istniejacych i nowopowstalych drég 
bitych potrzeba bedzie rocznie 2500 * 20 = 50000 m’. Razem 
wiec mozna przyjac przy programie dwudziestoletnim 3 milj. 
m*, czyli 7,5 milj. tonn. Koszta przewozu tej ilosci kamienia 
wynosza okolo 73000000 zt. Jest to suma ogromna, stanowi 
ona prawie 25% koszt6w meljoracyj podstawowych na calem 
Polesiu (obliczanych przez B. P. M. P.). Nalezy wiec dazyé do 
obnizenia kosztow transportu kamienia, w przeciwnym razie 
Polesie jeszcze na dtugie lata zostanie zaniedbane pod wzgle- 
dem dr6g, a to odbije sie ujemnie na jego stanie gospodarczym. 

Obnizenie kosztow transportu da sie dokonaé jedynie przez 
wybudowanie drogi wodnej z Klesowa do Piriska oraz uregu- 
lowanie rzek i budowe sieci kanalow zeglownych i sptawnych, 
umoZzliwiajacych rozw6z kamienia po calem Polesiu (zob. map- 
ke projektowanej sieci drog wodnych). Podstawa rentownosci 
tej sieci drég wodnych na Polesiu bedzie kanal z Klesowa do 
Piriska, ze tak nazwe, Kanal Kamienny. Tworzyé on bedzie po- 
taczenie wodne zaglebia kamiennedgo z weztem Piriskim, przy- 
czem znacznie krotsze od polaczenia kolejowego. Caly wiec 
transport kamienia bedzie przerzucony na drogi wodne, ktore 
od czasu wojny stracily narazie swe znaczenie tranzytowe. Ka- 
nat Krélewski z Prypecia, kan. Ogiriskiego z Jasiolda przecho- 
dza przez sam srodek Polesia, najbardziej biedny we wszelkie- 
go rodzaju komunikacje, a oprécz tego lacza wezel Pinski z do- 
rzeczem Wisty i Niemna. Beda wiec one miaty znaczenie nie- 
tylko dla Polesia, ale dla catego kraju, umozliwia bowiem wy- 
woz kamienia do wojewédztw centralnych, a nawet do Z. S. 
R. R., gdzie go ré6wniez na Polesiu brak. Te trzy gtowne drogi 
wodne przechodza przez tereny najbardziej zabagnione, mato 
zaludnione, stanowiace dzis nieuzytki. Budowa wiec ich przy- 
ezyni sie do osuszenia i zagospodarowania duzych bagien Wy- 
gonowskich, Bobrowickich, Motolskich, Sporowskich, Duboja, 
Moroczna i t. d. Rzeki zeglowne i splawne oraz wielkie kanaly 
meljoracyjne ze wspomnianych bagien, przy wyzszych stanach, 
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znacznie rozszerza zakres zeglugi na drogach gt6wnych. Nowe 
wiec drogi bite, przy zagospodarowaniu bagien, nalezatoby kie- 
rowaé wpoblizu kanaltow zeglownych lub splawnych, mozliwie 
wykorzystujac odklady gruntowe; obnizyloby to znacznie kosz- 
ta budowy i konserwacji, gdyz dowoz kamienia bytby ulatwio- 
ny. 

Procz ogromnego znaczenia dla meljoracji i zagaspodaro- 
wania, wspomniane wyzej drogi wodne przyczynia sie do uprze- 
mystowienia Polesia. Wzdtuz nich powstanie przemyst lesny, 
ceramiczny, np. koto Horodna i nad Jasiotda, gdzie sq bogate 
poktady dobrej gliny. Moga jeszcze rozwinaé sie nowe galezie 
przemysiu, np. eksploatacja wyzynnych torfowisk na bagnie 
Moroczno, stanowiacem dzis zupetny nieuzytek. 

Za budowa drog wodnych na Polesiu przemawiaja tez wa- 
runki terenowe: male spadki i niskie wododziaty. Daje to moz- 
nosé prowadzenia trasy najkrotszqa droga przy mate} ilosci stop- 
ni. Naprzyklad wieksza czes¢ wyzej wspomnianego kanalu Ka- 
miennego (ok. 60 km od Horynia do Pinska) wypada zupelnie 
w poziomie, bez sluz i o nieznacznych stosunkowo  robotach 
ziemnych. Jednoczesnie ta czesé kanatu Kamiennego skroci 
trzykrotnie obecna diugosé drogi wodnej — Horyniem i Prype- 
cia — do Pirska (zob. mapke), przyczem uniknie sie holowania 
pod wode. Pozatem jest moznos¢ budowy na Polesiu duzych 
zbiornikow, ktore poprawia zeglownosé rzek przy niskich sta- 
nach (zob. mapke). Koszta wiec budowy drog wodnych na Po- 
lesiu beda niewielkie, najwyzej 250000 zt/km, zas eksploata- 
cja ich bedzie tania. 

Przyjmujac nawet, ze taryfa za przewoz tonno-km poleska 
droga wodna bedzie nieco wieksza od obliczonej dla kanalu Za- 
glebne Weglowe — Krakow (0,65 gr. dla wegla i 0,96 gr. dla in- 
nych ladunkow), a mianowicie wyniesie 1 gr. tonno-km, uzy- 
skamy oszczednosci nastepujace: 


Przew6z 1 tonny kamieniaz Klesowa do Pifiska droga wodna km 120— 1,20 zt. 


" “1 " Fe % koleja » 186— 7,70 zt. 
£ F a “ » Iwacewicz dr. wodna , 250 — 2,50 zt. 
i i . Fs n hd koleja  320—10,80 zt. 

in » Kobrynia droga wodna ,, 240— 2,40 zt, 
*t " r an Fs - koleja » 307—10,80 zt. 


Srednio koszt przewiezienia 1 tonny koleja, przy ulgowej ta- 
ryfie dla kamienia, wypada ok. 9,75 zt., droga wodna ok. 2,05 zt., 
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zaoszczedzamy wiec przy transporcie droga wodna_ okoto 
7,70 zi./t. Na przewozie obliczonych powyzej 7500 000 tonn zao- 
szczedzimy okolo 58000000 zit., co bedzie stanowito okolo 
135 000 zt./km drogi wodnej, czyli ok. 50° kosztow jej budo- 
wy (do obliczen przyjatem diugosé Kanatu Kamiennego 120 km, 
kan. Krolewskiego 180 km i kan. Oginskiego z Jasiolda 
130 km). Naturalnie, ten stosunek nie bedzie rownomierny, naj- 
wieksza oszcezednosé przypadnie na kan. Kamienny, jednak 
srednia daje ogdlne pojecie co do oplacalnosci budowy drog 
wodnych na Polesiu przy uwzglednieniu tylko skromnych po- 
trzeb drog ladowych wojewodztwa Poleskiego. A nie nalezy 
zapominaé, ze wielkie ilosci kamienia beda pozatem potrzebne 
do rozbudowy miast i regulacji rzek nietylko na Polesiu, ale 
i w dzielnicach sasiednich. Oprocz tego przejda na droge wod- 
nq inne masowe tadunki, jak: cegta, drzewa, siano, ‘vegiel i t. d. 
Niewatpliwie pokryje to kilkakrotnie koszta whozone w budo- 
we drog, oprocz zyskéw z meljoracji przyleglych terenow. 


Slinansowanie przebudowy kanatu Oginskiego. 


Jak widzimy z powyzszego, celowosé i rentownoSs¢ prze- 
budowy kanalu Ogirskiego bedzie sie opierala na trzech glow- 
nych podstawach, — mianowicie: 

1) na obnizeniu koszt6w przewozu kamienia i innych ta- 

dunkéw masowych; 

2) na podniesieniu wartosci gruntow osuszonych w zwiaz- 
ku z przebudowa drogi wodnej i budowa kanalu zasila- 
jacego, 0 ogdlnej powierzchni terenow ok. 100000 ha, 
stanowiacych dzi§ zupeine nieuzytki (przewaznie pani- 
stwowe i duzej wlasnosci); 

3) na zyskach przedsiebiorstwa rybnego, eksploatujacego 
zbiornik zasilajacy, jako gospodarstwo rybne o  po- 
wierzchni 8 200 ha. 

Jezeli rozwazymy te trzy pozycje, to widzimy, ze dwie 
pierwsze mocno przemawiaja za przebudowa kan. Oginskiego, 
jednak nie gwarantujg nam szybkiego zwrotu wlozonego kapi- 
talu, co jest dzis podstawa realnosci wszelkiej budowy. Zalez- 
ne sa bowiem pozycje te od kredytéw na budowe drog, meljo- 
racje szczegdlowe i urzadzenia gospodarstw rolnych. Kredyt 
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wiec zdobyty na budowe musiatby byé tani i dlugoterminowy, 
o co, jak wiemy, jest dzis bardzo trudno. 

Co zag do trzeciej] pozycji, mianowicie zyskow z przedsie- 
biorstwa rybnebo, to, jak poprzednio wyliczylem, przyniesie 
ono brutto ok. 2000000 zl. rocznie przy wtozonym  kapitale 
mniej wiecej 4000000 zt. w budowe zbiornika (patrz wyzej). 
Dochod ten w dzisiejszych czasach jest najbardzie] pewny, po- 
niewaz Polska (wedtug danych Urzedu Statystycznego za lata 
1928, 1929, 1930 i 1931) sprowadza rocznie srednio 3 689 tonn 
ryb stodkowodnych, o wartosci 6 855 000 zt. Z tej liczby karpi 
i szczupakow, ktore mozna hodowaé w kraju — 2655 tonn, o 
wartosci 4650600 zl. Dostawcami ryb do Polski sa: Wegry, 
Jugostawja, Z. S. R. R., Lotwa, Estonja i t. d. Nalezy jeszcze za- 
znaczy¢, ze spozycie ryb w Polsce na glowe jest najmniejsze 
w Europie, przyczem ryby sa stosunkowo drogie. Nawet na Po- 
lesiu ceny ryb rzadko spadajq ponizej 2,00 zlotych na 1 kg. 
Wobec powyzszego nie moze byé obawy o nadprodukcje i 
trudnos¢ zbytu, przeciwnie — wplynie to dodatnio na nasz 
bilans handlowy.,Jezeli teraz dla ostroznosci przyjmiemy, ze 
z wyze] wspomnianego dochodu brutto pozostanie nam czy- 
stego zysku tylko 50% *), reszta zag péjdzie na produkcje, 
cprocentowanie kapitaftu i rézne inne wydatki, to otrzymamy 
dochéd netto 1000000 zt. rocznie, co odpowiada 25‘ wiho- 
zonego kapitalu. Przeznaczajac te kwote rok rocznie na bu- 
dowe kanatu, moznaby go wykonaé w ciagu 15—20 lat wraz 
ze zbiornikiem. Sadze, ze termin ten, chociaz dosé daleki, be- 
dzie wezesniejszym od terminu realizacji tej budowy z sum 
budzetowych, czy tez z pozyczek zagranicznych. Zreszta za- 
wsze §0 mozna przySpieszy¢, przeznaczajac wieksze kwoty 
z budzetu panstwowego, lub z funduszu bezrobocia, ‘tytulem 
zatrudnienia bezrobotnych. Podany powyzej plan sfinansowa- 
nia ma te zalete, ze nie wymaga kapitalu dlugoterminowego, 
wystarczy pozyczka 4000000 zl. na okres od 6 do 7-miu lat 
w dwoch ratach, po 2 000 000 zl. rocznie. Zwrot wtozonego ka- 
pitatu rozpoczalby sie juz w drugim roku budowy i po 6—7 la- 
tach pozyezka zostalaby calkowicie zamortyzowana. Mielibys- 

") Wedtug prof. Kulmatyckiego, przedsiebiorstwo rybne jest rentow- 


ne nawet przy czynszu dzierzawnym, wynoszqacym 5)—60% dochodéw 
brutto. 


my juz wykonany zbiornik, i dalsze dochody z przedsiebiorstwa 
rybnego moznaby przeznaczyé na budowe samego kanalu, kto- 
rego kosztorys wyaosi ok. 9099000 zl. Zatem budowa kanalu 
zostalaby zakonezona mniej wiecej w 10 lat, po amortyzacji 
zbiornika. Datoby to jednoczesnie moznosé zatrudnienia w se- 
zonie ok. 1000 bezrobotnych. 


Uwadi ogélne. 


Tu musze podaé te sprzyjajace warunki, ktére z jednej stro- 
ny uzasadniaja moze nieco maly kosztorys budowy zbiornika 
poltaczonego ze stawami rybnemi, z drugiej zas jeszcze bardzie} 
przemawiaja za szybkiem przystapieniem do robot, a miano- 
wicie: 

1) Rzeka Hrywda i kanat Lubiszezycki sa juz uregulowane 
przez B. P. M. P. i nie potrzeba budowaé odbiornika 
do stawow rybnych. 

2) Tereny przeznaczone pod zkiornik sq prawie wszystkie 
panstwowe (zob. sytuacje), odpada wiec wykup grun- 
tow. 

3) Na terenie jest sporo wysepek, ulatwi to wiec budowe 
grobli i skréci ich dtugose. 

4) Kolejka z Iwacewicz do Telechan przechodzi przez te- 
reny zbiornika i umozliwi wywoz ryb. 

Okres robot nalezatoby rozdzielié na 2 lata. W pierwszym 
roku wybudowaé czesé stawow 1 kanal zasilajacy od jez. Wy- 
gonowskiego do zbiornika. W roku nastepnym — reszte sta- 
wow i kanal od jez. Wygonowskiego do Szczary. Budowe ka- 
nalu zasilajacego najtanie} datoby sie wykonac przy pomocy 
ekskawatorow plywajacych, ktore mozna zaholowaé na jez. 
Wygonowskie i prowadzié roboty z woda; ulatwi to utrzyma- 
nie potrzebnej dla ekskawatoréw glebokosci. 


WNIOSKI. 


Podane w referacie daty, jakkolwiek niezupelnie sciste, da- 

ja jednak moznosé wyciagniecia nastepujacych wnioskow: 
1) Nalezy przystapi¢é do opracowania szczegotowego pro- 
jektu przebudowy kanalu Oginskiego, zgodnie z wy- 
tycznemi w projekcie szkicowym niniejszego referatu. 


2) Istniejacy kanat Ogirskiego nalezy uwazaé za kanal 
meljoracyjny. 

3) Poczynié niezwlocznie starania w celu zabezpieczenia 
od parcelacji (przez Okr. Urzad Ziemski w Brzeégciu 
n/B.) gruntow panstwowych, lezacych na terenie pro- 
jektowanego zbiornika (zob. sytuacje — teren zakre- 
skowany) oraz wzdluz kanatu Lubiszezyckiego (pasem 
mniej wiecej 100 mj), przeznaczajac je na przebudowe 
drogi wodnej. 

4) Przebudowe kan. Oginskiego nalezy rozpoczaé od bu- 
dowy zbiornika, z uwzglednieniem przedsiebiorstwa 
rybnego, co da moznosé stworzenia stalego funduszu a 
budowy. ; 

5) Nalezy przystapi¢ do studjow i opracowania projektu 
szcezegolowego kan. Kamiennego (z Klesowa do Pin- 
ska), ze wzgledu na decydujacy wplyw tego kanalu na 
rentownosé catej sieci drog wodnych na Polesiu. 
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inz. W. Sobolewski. 
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